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OPIS TECHNICZNY

do projektu stalej organizacji ruchu zwiqzanej z rozbudowq drogi powiatowej Nr 2065B
Wysokie Mazowieckie (ul. Szpitalna) — Brzoski Brzezinskie — Brzoski Tatary —
Jabton Kikolskie na odcinku od km 0+000,00 do km 7+170,00.

1. Podstawa opracowania projektu

Projekt statej organizacji ruchu opracowano na podstawie:

- dokumentacji technicznej na rozbudowe drogi powiatowej Nr 2065B Wysokie Mazowieckie
(ul. Szpitalna) — Brzoski Brzezinskie — Brzoski Tatary — Jabton Kikolskie na odcinku

od km 0+000,00 do km 7+170,00.

- Dziennika Ustaw RP Zat. do nr 220, poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r. ,,Szczegoétowe warunki
techniczne dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunki ich umieszczania na drogach”,

- mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500,

- inwentaryzacji istniejacego oznakowania w terenie.

2. Charakterystyka stanu istniejacego

Poczatek projektowanej trasy tj. km 0+000,00 rozpoczyna sig¢ na ul. Szpitalnej w miejscowosci
Wysokie Mazowieckie a konczy si¢ w km 7+170,00 w gminie Szepietowo w miejscowosci Jabton
Kikolskie.

Droga powiatowa Nr 2065B Wysokie Mazowieckie (ul. Szpitalna) — Brzoski Brzezifiskie —
Brzoski Tatary — Jablon Kikolskie przebiega przez obszary zabudowane m. Wysokie Mazowieckie na
odcinku od km 0+000,00 do km 0+888,00. Nastepnie wzdtuz dziatek rolnych i p6l na dtugosci od km
0+888,00 do km 2+050,00 dalej przez obszar zabudowany m. Brzoski Brzezinskie od km 2+050,00 do
km 2+850,00 , nastepnie wzdtuz dziatek rolnych, pél 1 lasoéw od km 2+850,00 do km 3+550,00. Od km
3+550,00 do km 3+900,00 droga powiatowa Nr 2065B przebiega przez m. Brzoski Stare, nastgpnie od
km 3+900,00 do km 4+550,00 wzdhuz dzialek rolnych i pél. Od km 4+550,00 do km 5+900,00 droga
powiatowa Nr 2065B przebiega przez m. Brzdski Tatary, nastgpnie od km 5+900,00 do km 7+170,00
wzdluz dziatek rolnych, pdl uprawnych i lasow.

Na catej dlugosci ulicy Szpitalnej objetej rozbudowa po obu stronach istnieje zwarta zabudowa
o charakterze miejskim. Po obu stronach drogi wystgpuja liczne budynki jednorodzinne, sklepy, szpital.
Ulica Szpitalna na wigkszej dtugosci posiada przekrdj uliczny o zmiennej szerokosci jezdni bitumicznej
od 6,75 m do 7,20 m. Po stronie prawej zlokalizowany jest chodnik z betonowej kostki brukowej o
szerokosci zmiennej od 2,0 m do 2,5 m oddzielony od jezdni pasem zieleni. Po stronie lewej chodnik o

nawierzchni z betonowej kostki brukowej szeroko$ci okoto 2,0 m zlokalizowany jest przy krawedzi




jezdni. Ulica Szpitalna dalej posiada przekroj szlakowy o zmiennej szerokos$ci jezdni bitumicznej okoto
5,0 m — 6,75 m. Dalszy ciag drogi powiatowej Nr 2065B stanowi jezdnia o przekroju szlakowym z
nawierzchnig bitumiczna o zmiennej szerokosci okoto 5,0 m — 5,35 m

Nawierzchnia na odcinku objetym opracowaniem jest w ztym stanie technicznym. Wystepuja
liczne spgkania siatkowe 1 poprzeczne oraz liczne zalamania krawedzi jezdni. Droga powiatowa Nr
2065B tj. na ulicy Szpitalnej jest klasy technicznej Z, nast¢pnie na dalszym calym swym przebiegu jest
klasy technicznej L.

Odwodnienie ulicy Szpitalnej w przekroju ulicznym odbywa si¢ do istniejacej kanalizacji
deszczowe] natomiast dalej na calym odcinku przekroju szlakowego wody opadowe sptywaja na
pobocza i dalej do istniejacych rowdw przydroznych. Praktycznie na catej dtugosci drogi powiatowej
Nr 2065B wystepuja drzewa, ktore rosna w sposob chaotyczny, sa to gldwnie topole, jesiony, olsy.

Na potrzeby realizacji projektu przewiduje si¢ wycinke zakrzaczenia oraz kilkudziesigciu drzew,
glownie sa to topole, jesiony 1 olsy. Wycinka objete zostana drzewa zagrazajace bezpieczenstwu ruchu
drogowego, drzewa znajdujace si¢ w trojkatach widocznosci oraz wchodzace w kolizje z realizacja
inwestycji.

W ciagu trasy drogi powiatowej Nr 2065B zinwentaryzowano nastgpujace przepusty:

— Nr 1 w km 1+184,00 przepust betonowy @80 cm, L=12,3 m z murkami czolowymi. Przepust do
przebudowy.

— Nr 2 w km 1+903,00 przepust betonowy, 4150 cm, L=10,0 m z murkami czotowymi. Przepust do
przebudowy.

— Nr 3 w km 2+163,00 przepust betonowy @60 cm, L=10,0 m. Przepust do likwidacji.

— Nr4 w km 2+178,00 przepust betonowy @40 cm, L=11,5 m. Przepust do przebudowy.

— Nr 5 w km 2+816,00 przepust betonowy @60 cm, L=9,5 m. Przepust do przebudowy.

— Nr 6 w km 2+988,50 przepust betonowy @80 cm, L=10,0 m. Przepust do oczyszczenia.

— Nr 7 w km 3+795,00 przepust betonowy ramowy 0,55 x 0,55 m, L=8,0 m. Przepust do przebudowy.

— Nr 8 w km 4+126,00 przepust betonowy @80 cm, L=8,6 m. Przepust do przebudowy.

— Nr 9 w km 4+561,00 przepust betonowy @60 cm, L=10,3 m z murkami czolowymi. Przepust do
przebudowy.

— Nr 10 w km 5+839,00 przepust betonowy @80 cm, L=8,5 m z murkami czotowymi. Przepust do
przebudowy.

— Nr 11 w km 6+489,00 przepust PCV @80 cm, L=10,5 m. Przepust do oczyszczenia.

W pasie drogowym zlokalizowana jest nast¢pujaca infrastruktura techniczna:
— napowietrzna linia energetyczna nN, sN, wN,
— napowietrzna linia telekomunikacyjna,

— kable energetyczne,




— kable telekomunikacyjne,
— sie¢ wodociagowa,

— sie¢ kanalizacji deszczowej,
— sie¢ kanalizacji sanitarnej,

— sie¢ gazowa.

3. Parametry techniczne drogi

Podstawowe parametry techniczne projektowanych drog powiatowych:
— klasa techniczna—Z, L,
— predkos¢ projektowa — Vp=40 km/h, Vp=30 km/h,
— szerokos$¢ jezdni — 5,0 m — 9,25 m,
— szerokos¢ pobocza— 1,0 m— 1,5 m,
— szerokos$¢ chodnika — 1,5 - 2,0 m,
— szeroko$¢ $ciezki rowerowej — 2,0 m,
— szerokos$¢ pasa zieleni — 1,5 m,

— kategoria ruchu — KR 1, KR 3.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu.

4.1. Rozwiazania sytuacvjne

Poczatek projektowanej trasy km 0+000,00 rozpoczyna si¢ na ul. Szpitalnej w miejscowosci
Wysokie Mazowieckie w osi istniejacej jezdni a konczy si¢ w km 7+170,00 w gminie Szepietowo w
miejscowosci Jabton Kikolskie w osi istniejacej jezdni drogi powiatowej Nr 2065B.

W planie zaprojektowano 51 zataman osi o katach zwrotu od 2,1703 grada do 106,2662
grada. Wyokraglono je tukami kotowymi o promieniach od R=40 m do R=500 m. Na tuku W15
zaprojektowano symetryczne krzywe przejsciowe.

Na drodze powiatowej Nr 2065B zaprojektowano przekrdj uliczny od km 0+000,00 do km
0+651,50 o szerokosci jezdni bitumicznej 7,0-9,25 m. Pasy ruchu na wprost zaprojektowano o
szerokosci 3,25 - 3,5m oraz pas do skrgtu w lewo szerokosci 2,75 m. Po stronie prawej
zaprojektowano $ciezke rowerowa szerokosci 2,0 m wraz z chodnikiem o szerokosci 1,5 m,
wszystko oddzielone od jezdni pasem zieleni o szeroko$ci 1,5 m. Po stronie lewej zaprojektowano
chodnik o zmiennej szerokosci od 2,0 do 2,5 m. Po stronie lewej wystgpuje rowniez zatoka
autobusowa oraz parkingi na 58 miejsc postojowych w tym jedno dla osoby niepetnosprawne;.

Od km 0+651,50 do km 0+839,00 zaprojektowano przekrdj pétuliczny o szerokosci jezdni

bitumicznej 7,0 m. Po stronie prawej kontynuuje swodj bieg S$ciezka rowerowa oraz chodnik




oddzielone od jezdni zielehcem szerokosci 1,5 m. Po stronie lewej zaprojektowano pobocze
gruntowe o szerokosci 1,5 m.

Przekr6j szlakowy z jezdnia szerokosci 6,0 - 7,0 m wystepuje na odcinku od km 0+839,00
do km 2+766,30, nastepnie do km 7+170,00 zaprojektowano jezdni¢ szerokosci 5,0 m. Od km
0+839,00 do km 2+321,00 zaprojektowano po stronie prawej pobocze utwardzone o szerokosci 1,5
m zakonczone poboczem gruntowym o szerokosci 0,5 m. Po stronie lewej wystepuje pobocze o
zmiennej szerokosci 1,0 — 1,5 m.

W km 2+282,50; km 2+359,00 oraz w km 3+723,50 zaprojektowano zatoki autobusowa o
nastgpujacych parametrach: dlugo$¢ krawedzi zatrzymania 20,0 m, szerokos$¢ zatoki przy peronie
3,0 m, szeroko$¢ peronu 2,0 m, skos wyjazdowy z drogi 1:8, skos wjazdowy na droge 1:4.
Zatamania skosow nalezy wyokragli¢ tukiem o R=30 m.

W zakresie opracowania wystgpuja skrzyzowania:

- w km 0+073,00 z ulica Sienkiewicza. Krawedzie drogi nalezy wyokragli¢ tukami o promieniach
R=6,0 m i R=8,0 m.

- w km 0+074,50 z ulica Pawlowskiego. Krawgdzie drogi nalezy wyokragli¢ tukami o promieniach
R=8,5 miR=9,0 m.

- w km 0+201,00 po stronie prawej z ulica Jankowskiego. Krawedzie drogi nalezy wyokragli¢

tukami o promieniach R=6,0 m.

- w km 0+201,00 po stronie lewej dojazd do szpitala. Krawedzie drogi nalezy wyokragli¢ tukami o

promieniach R=8,0 m i R=12,0 m.

- w km 0+312,50 po stronie lewej dojazd do szpitala. Krawegdzie drogi nalezy wyokragli¢ tukami o

promieniach R=10,0 m.

- w km 0+312,50 po stronie prawej z ulica Wsp6lna. Krawedzie drogi nalezy wyokragli¢ tukami o

promieniach R=6,0 m.

- w km 0+468,00 z ulica Popietuszki. Krawgdzie drogi nalezy wyokragli¢ tukami o promieniach

R=8,0 m i R=12,0 m.

- w km 0+586,50 z ulicq Prusa. Krawedzie drogi nalezy wyokragli¢ tukami o promieniach R=10 m.

-w km 1+781,00 z droga gminna do m. Brzéski Falki. Krawgdzie drogi nalezy wyokragli¢ tukami o

promieniach R=6,0 m.

- w km 2+178,00 z droga gminna Nr 107946B Brzoski Brzezinskie — Mystki Rzym. Krawedzie

drogi nalezy wyokragli¢ tukami o promieniach R=9,0 m.

- w km 2+535,50 z droga powiatowa Nr 2070B Brzoski Brzezinskie — Srednica Mackowigta.

Krawedzie drogi nalezy wyokragli¢ tukami o promieniach R=12,0 m.

- w km 2+568,00 z droga gminna Nr 107944B Brzéoski Markowizna — przez wie$. Krawedzie drogi

nalezy wyokragli¢ tukami o promieniach R=6,0 m i R=12,0 m.




- w km 3+757,00 z droga gminng Nr 107942B Brzoski Stare — przez wie$. Krawedzie drogi nalezy
wyokragli¢ tukami o promieniach R=6,0 m i R=8,0 m.

- w km 5+400,00 z droga gminna Nr 107943B Brzoski Tatary — przez wie$. Krawedzie drogi nalezy
wyokragli¢ tukami o promieniach R=9,0 m i R=10,0 m.

- w km 5+599,00 z droga gminna. Krawedzie drogi nalezy wyokragli¢ lukami o promieniach R=6,0
miR=10,0 m.

Zjazdy uliczne nalezy wykona¢ z betonowej kostki brukowej o szerokosci 4,0 — 5,0 m
(szeroko$¢ zjazdow przyjeto w  dostosowaniu do szerokosci istniejacych bram) ze skosami 1:1
wykonanym na dtugosci 1,0 m.

Zjazdy bitumiczne nalezy wykona¢ o szeroko$ci 3,5 — 5,0 m z tukami wyokraglajacymi o
promieniach R=6,0 m.

Zjazdy szlakowe nalezy wykona¢ o nawierzchni zwirowej o szerokosci 5,0 m wraz z
poboczami o szerokosci 1,0 m oraz tukami wyokraglajacymi o promieniach R=3,0 - 5,0 m.

Dhugos¢ nawierzchni zjazdow przewidziano do istniejacej linii rozgraniczajacej pasa
drogowego lub ogrodzenia.

Pod zjazdami zaprojektowano rury PEHD o $rednicy 40 cm 1 dtugosci 7,5 m. Wlot 1 wylot
przepustow nalezy umocni¢ prefabrykowanymi §ciankami czolowymi.

W  celu sprawnego odprowadzenia wod deszczowych na przekroju ulicznym
zaprojektowano przebudowe istniejacej kanalizacji deszczowej. W miejscowosci Brzoski
Brzezinskie, Brzoski Stare oraz Brzoski Tatary zastosowano umocnienia ze $ciekéw korytkowych,
rowow prefabrykowanych, ptyt EKO oraz odcinkowej kanalizacji deszczowej z wylotem kolektoru
do rowu. Na catym odcinku drogi powiatowej zaprojektowano rowy trapezowe o szerokosci dna 0,4

m 1 minimalnej gltebokosci 0,5 m z pochyleniem skarp 1:1,5.

5. Rozwiazania projektowe w zakresie organizacji ruchu

5.1. Oznakowanie pionowe

Ulica Szpitalna w Wysokiem Mazowieckiem krzyzuje si¢ z o$mioma drogami
podporzadkowanymi. Na szesciu wlotach drég podporzadkowanych nalezy ustawi¢ znaki B-20 ze
wzgledu na ograniczona widoczno$¢ drogi z pierwszenstwem przejazdu. Na dwoch pozostatych
wlotach oznakowanie wykonane jest prawidtowo 1 pozostawiono je bez zmian.

Ulica Szpitalna bgdzie posiadata dodatkowo na odcinku od km 0+126,00 do km 0+623,50
pas do skretow w lewo przez co zmieni sig jej szeroko$¢ z 7,0 m do 9,25 m. Ulica Szpitalna jest
droga z pierwszenstwem przejazdu i na kazdym wlocie z pierwszenstwem przejazdu nalezy ustawic
znak D-1. Dodatkowo pod znakiem D-1 nalezy umiesci¢ tabliczk¢ F-10 na tych wlotach gdzie
wystepuja pasy do skretu w lewo.




Na calym przebiegu ul. Szpitalnej po stronie prawej wystepuje $ciezka rowerowa wraz z
chodnikiem oddzielone pasem zieleni szeroko$ci 1,5 m. Sciezke rowerowa wraz z sasiadujacym
chodnikiem nalezy oznaczy¢ znakiem C13/16 lub C16/13 natomiast koniec $ciezki i chodnika
znakiem C13a/16a.

Ulica Szpitalna krzyzuje si¢ w km 0+201,00 oraz w km 0+312,50 z dojazdami do Szpitala
Powiatowego przez co nalezy oznakowaé te wloty znakiem A-30 wraz z tabliczka T-16 ,,Wyjazd
karetki pogotowia”. Na ulicy Szpitalnej po obu stronach od km 0+037,00 do km 0+340,00 oraz na
dojezdzie do szpitala w km 0+201,00 nalezy ustawi¢ znaki B-36 ,,zakaz zatrzymywania si¢” z
tablicami T-25a, T-25b, T-25c¢.

Wjazd na parking Szpitala Powiatowego oznaczono tablica D-18c ustawiona na wlotach
skrzyzowania. Zatok¢ autobusowa nalezy oznakowaé znakiem D-15. Poczatek parkingu
zlokalizowanego w ciagu ulicy Szpitalnej oznakowaé znakiem D-18 wraz z tabliczka T-30b z
parkowaniem prostopadtym natomiast koniec znakiem D-18 z tabliczka T-3a ,,Koniec”. Miejsce dla
osoby niepetnosprawnej oznaczy¢ tablica D-18 z symbolem koperty a pod spodem umiesci¢ tablice
T-29 ,symbol osoby niepetnosprawnej”. Wszystkie przejscia dla pieszych w ciagu drogi z
pierwszenstwem przejazdu jak i na wlotach podporzadkowanych nalezy oznaczy¢ tablicami D-6,
lub tablicami D-6b w przypadku gdy przejscie wystgpuje razem ze $ciezka rowerowa. Na wlocie
podporzadkowanym tj. ul. Popieluszki nalezy wymieni¢ tablice B-43 1 B-44 na nowe. Tablice
nazwy ulic ktore koliduja z rozbudowa drogi nalezy przestawi¢ w nowe miejsce.

Poczatek 1 koniec obszaru zabudowanego miejscowosci Wysokie Mazowieckie, Brzoski
Brzezinskie, Brzoski Stare 1 Brzoski Tatary oznakowano znakami E-17a 1 E-18a.

Skrzyzowanie w km 1+781,00 do miejscowosci Brzoski Falki nalezy oznakowaé znakami
ostrzegawczymi A-6¢ oraz A-6b. Na wlocie podporzadkowanym ustawi¢ znak B-20 oraz w celu
poinformowania kierujacych o miejscu skretu do miejscowosci nalezy ustawic¢ tablicg obustronna
E-4.

Na skrzyzowaniu w km 2+178,00 do miejscowosci Mystki — Rzym wlot podporzadkowany
oznakowano tablica A-7 a wloty z pierwszenstwem przejazdu znakami D-1. Drogowskaz E-4 w
ksztalcie strzaty do miejscowosci Mystki — Rzym nalezy ustawi¢ na przedluzeniu wlotu
podporzadkowanego po stronie lewej drogi powiatowe;].

W ciagu drogi powiatowej Nr 2065B na skrzyzowaniu do miejscowosci Dabrowka
Koscielna oraz Brzoski Markowizna nalezy ustawi¢ znaki D-1 wraz z tablica T-6a. Wloty
podporzadkowane oznakowano znakami B-20 wraz z tablica T-6¢ wraz z poprzedzeniem
ustawionym 150 m od skrzyzowania tablica A-7 z tabliczka T-1 ,,STOP 150 m”. Po stronie lewe;j
na przedluzeniu wlotow podporzadkowanych nalezy ustawi¢ obustronne tablice kierunkowe do
miejscowosci E-4. Przejscia dla pieszych oznaczono tablicami D-6 a przystanki autobusowe

znakami D-15.




W miejscowosci Brzoski Stare skrzyzowanie drogi powiatowej z droga gminng oznakowano
tablicami D-1 w ciagu drogi powiatowej oraz na wlocie drogi gminnej nalezy ustawi¢ tablicg B-20
z poprzedzeniem ustawionym 150 m od skrzyzowania A-7 1 T-1 ,,STOP 150 m”. Zatoke
autobusowa oznakowac tablica D-15. W celu ostrzezenia kierujacych przed zwierzg¢tami
gospodarstwa domowego nalezy ustawi¢ znak ostrzegawczy A-18a.

Skrzyzowania w miejscowosci Brzoski Tatary nalezy oznakowaé tablicami D-1 wraz z
tablica T-6a a na wlocie podporzadkowanym tablica B-20 ze znakiem T-6¢. Ze wzglgdu na male
promienie trasy w ciagu drogi powiatowej Nr 2065B na skrzyzowaniach nalezy ograniczy¢
predkosc¢ tablica B-33 do 30 km/h.

Niebezpieczne tuki poziome wystgpujace w miejscu przej$cia przez miejscowos¢ Brzoski
Brzezinskie nalezy oznakowac tablicami A-3, A-4 z tabliczka T-2 ,,1 km”, T-3 ,,Koniec”. Trzy
niebezpieczne tuki poziome wystgpujace w miejscowosci Brzoski Stare nalezy oznakowaé znakiem
A-4 7z tablica T-4 (3 tuki poziome). Przejscie przez miejscowos¢ Brzoski Tatary i niebezpieczne
luki poziome oznakowano tablicami A-3 z tabliczka T-2 ,,1,5 km”, T-3 ,,Koniec”. Koniec
projektowanej trasy ustalono w km 7+170,00 przed skrzyzowaniem z droga powiatowa Nr 2071B
Srednica Jakubowigta — Jabton Kikolskie przez co skrzyzowanie to nalezy oznakowa¢ tablicami A-

6b 1 A-6¢ wraz ze znakiem ostrzegawczym A-11 A-2.

[lo$¢ projektowanych tarcz znakow: 211 szt.
Ilo$¢ projektowanych stupkow: 167 szt.
Ilos¢ tarcz do usunigcia: 133 szt.

Ilo$¢ stupkow do usunigcia: 87 szt.

[lo$¢ tarcz do przestawienia: 4 szt.

5.2. Oznakowanie poziome
Na skrzyzowaniach z droga powiatowa Nr 2065B w km 0+073,50; km 0+074,50; 0+201,00;
0+312,50; km 1+781,00; km 2+535,50, km 2+568,00 wloty podporzadkowane nalezy wymalowa¢

linia bezwzglgdnego zatrzymania P-12 natomiast w km 0+468,00; km 0+586,50 oraz w km
2+178,00 linia warunkowego zatrzymania P-13. W ciagu drogi z pierwszenstwem przejazdu na
skrzyzowaniach oraz zjazdach nalezy wykona¢ lini¢ P-4 1 P-le. Skrzyzowania z dodatkowymi
pasami do skretu w lewo oznakowano liniami P-1c, P-2b oraz P-3b Na pasach przewidziano
wykonanie strzatek P-8b (krotkich).

Przejscia dla pieszych wykona¢ w postaci linii P-10, poprzedzajac je liniami warunkowego
zatrzymania ztozonymi z prostokatow P-14.

Obmalowanie powierzchni wytaczonych z ruchu wykona¢ w postaci linii P-7b oraz linii P-21a ze

skosem 1:3.




W miejscach skrzyzowania $ciezki rowerowej z drogami nalezy wykonaé linia P-11. Sciezke
rowerowa nalezy oznakowa¢ w odstgpach co 50 m symbolem P-23.

Miejsca parkingowe nalezy wyznaczy¢ linia P-18. Przywidziano oznaczenie jednego miejsca dla
niepelnosprawnego znakiem P-24

Na odcinku szlakowym nalezy wykona¢ linie krawedziowe P-7a, P-7b, P-7¢ i P-7d.

Na odcinkach z zapewniona widoczno$cia wymalowa¢ znaki P-6, P-1b. W przypadku
konieczno$ci zapewnienia przejazdu tylko z jednej strony w przypadku braku widocznos$ci przewidziano
zastosowanie linii P-3a.

Zatoki autobusowe nalezy oddzieli¢ linia przerywana P-7a.

6. Uwagi konncowe

W czgsdci rysunkowej znaki proj. przedstawiono jako kolorowe, za$ istniejace w wersji
czarno-biate;j.

Oznakowanie poziome zaprojektowano jako cienkowarstwowe.

Roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem osoby uprawnionej. Nalezy zachowac specyfikacje
1 normy gwarantujace odpowiednia jako$¢ robdt oraz zachowanie bezpieczenstwa w trakcie ich
realizacji.

Na drodze powiatowe] nalezy stosowaé znaki z wielkosci grupy srednie (S) - znaki
ostrzegawcze o boku 90 cm, znaki zakazu i1 nakazu o $rednicy 80 cm, znaki informacyjne dtugos¢
podstawy 60cm.

Na drodze gminnej nalezy stosowa¢ znaki z wielko$ci grupy mate (M)— znaki ostrzegawcze
o boku 75 cm, znaki zakazu i1 nakazu o $rednicy 60 cm, znaki informacyjne dtugos¢ podstawy
60cm.

Dla znakow ustawionych na drodze powiatowej nalezy stosowa¢ znaki z folig odblaskowa
typu I. W przypadku stosowania znakéw A-7, B-20 obowiazuje stosowanie foli odblaskowej II
typu.

Znaki powinny by¢ zamocowane na stlupkach metalowych o $rednicy 70 mm, ustawione na
wysokosci 2,00 m, mierzac od dotu tarczy znaku do podioza. Odlegto$¢ skrajnego punktu tarczy
znaku od krawedzi jezdni lub pobocza musi wynosi¢ w poziomie minimum 0,50 m.

Termin wprowadzenia organizacji ruchu 31.12.2014 rok.




Wykaz projektowanego oznakowania pionowego Zat. nr 3
. . llos¢ ..
L.p. Strona Kilometraz . | Tarcze | Tabliczki UWAGI
stupkow
1 PRAWA 0+000 1 2 - D6; C13/C16
2 LEWA 0+005 1 1 - D6
3 PRAWA 0+030,5 1 1 - D1
4 LEWA 0+037 1 1 1 B-36; T25¢
5 PRAWA 0+037 1 1 1 B-36; T25a
6 PRAWA Skrzyz. 0+073,50 5 5 C16/13; D6b; C13/16; B20
7 LEWA Skrzyz. 0+074,50 3 3 - B20; D6
8 PRAWA 0+084,50 1 1 - D-6
9 LEWA 0+091,00 1 1 - D-6
10 PRAWA 0+095,5 1 1 1 B-36; T25b
11 LEWA 0+124 1 1 - D1
12 PRAWA 0+143,5 1 1 1 A30; T16
13 PRAWA 0+149,5 1 1 1 D1, F10
14 LEWA 0+162 1 1 1 B36; T25b
15 PRAWA 0+171,5 1 1 D18c
16 PRAWA 0+181,5 1 1 - D6
17 LEWA 0+185,5 1 1 - D6
18 LEWA Skrzyz. 0+201 4 4 2 B20; D6; B36; T25a
19 PRAWA Skrzyz. 0+201 5 5 - C16/13; D6b; C13/16; B20
20 PRAWA 0+214 1 1 - D6
21 LEWA 0+219 1 1 - D6
22 PRAWA 0+220 1 1 1 B36; T25b
23 LEWA 0+228 1 1 - D18c
24 LEWA 0+247 1 2 - D1; F10
25 PRAWA 0+255 1 1 1 A30; T16
26 LEWA 0+256 1 1 1 A30; T16
27 LEWA 0+261 1 1 D15
28 PRAWA 0+263 1 2 - D1; F10
29 LEWA 0+291 1 1 1 B36; T25b
30 PRAWA 0+295 1 1 - D6
31 LEWA 0+300 1 1 - D6
32 LEWA Skrzyz. 0+312,50 3 3 - D6; B20
33 PRAWA Skrzyz. 0+312,50 4 4 - C16/13; D6b; C13/16; B20
34 PRAWA 0+341,00 1 1 1 B36; T25¢c
35 LEWA 0+341,00 1 1 1 B36; T25a
36 LEWA 0+345,50 1 1 1 D18; T3a
37 LEWA 0+348 1 1 1 D18; T29
38 LEWA 0+361 1 2 - D1; F10
39 LEWA 0+373 1 1 1 A30; T16
40 PRAWA 0+418 1 1 - D1
41 PRAWA Skrzyz. 0+468 4 6 - C16/13; D6b; C13/16; B43; B44
42 LEWA 0+495 1 1 1 D18; T30b
43 LEWA 0+516 1 2 - D1; F10
44 PRAWA 0+537 1 2 - D1; F10
45 PRAWA 0+566 1 1 - D6b
46 LEWA 0+573 1 1 - D6b
47 LEWA Skrzyz. 0+586,50 2 2 - C13; C13a
48 LEWA 0+636 1 1 - D1
49 PRAWA 0+839 1 2 - C16/13; C13a/16a
50 PRAWA/LEWA 0+904 4 4 - D43; D42; E17a; E18a
51 PRAWA 1+530 1 1 - A6c




52 [ PRAWA/ LEWA 14562 2 2 2 A3; Ad; T2(1km); T3(Koniec)

53 | LEWA Skrzyz. 1+781,00 1 1 - B20;

54 PRAWA 1+780 2 2 - E4

55 LEWA 2+011 1 1 - ABb

56 | PRAWA/ LEWA 2+033 4 4 - D43: D42; E17a; E18a

57 PRAWA 2+129 1 1 - D1

58 | PRAWA Skrzyz. 2+178 3 3 - A7; D6

59 LEWA 2+180 2 2 - E4

60 LEWA 2+230 1 1 - D1

61 LEWA 2+284 1 1 - D15

62 PRAWA 2+320,50 1 1 - D6

63 LEWA 2+325,50 1 1 - D6

64 PRAWA 2+350 1 1 - D15

65 PRAWA 2+496 1 1 1 D1; Tea

66 | PRAWA Skrzyz. 2+535,50 4 4 2 D6; B20; A7; T6C; T1

67 LEWA 2+535,50 2 2 - E4

68 | PRAWA Skrzyz. 2+568 4 4 2 D6; B20; A7; T6¢; T1

69 LEWA 2+568 2 2 - E4

70 LEWA 2+625,50 1 1 1 D1; T6a

71 | PRAWA/ LEWA 2+875 2 2 2 A3; A4; T2(1km); T3(Koniec)

72 | PRAWA/ LEWA 2+918,50 4 4 D43; D42; E17a; E18a

73 | PRAWA/ LEWA 3+528 4 4 - D43; D42; E17a; E18a

74 PRAWA 3+573 1 1 - A18a

75 PRAWA 3+593 1 1 1 Ad; T4

76 PRAWA 3+707 1 1 - D1

77 PRAWA 3+723,50 1 1 - D15

78 | PRAWA Skrzyz. 3+757 2 2 1 B20; A7; T1

79 LEWA 3+807 1 1 - D1

80 | PRAWA/LEWA 3+892 4 2 - D43; D42

81 LEWA 4+023 1 1 - A18a

82 LEWA 4+183 1 1 1 Ad; T4

83 | PRAWA/LEWA 4+543 50 4 2 - D43; D42

84 LEWA 4+750 1 1 - D15

85 | PRAWA/LEWA 4+920 2 2 2 A3; T2(1,5km); T3(Koniec)

86 | PRAWA/LEWA 5+004 4 4 - E17a; E18a

87 PRAWA 5+331 1 1 - B33

88 PRAWA 5+350 1 2 - D1; T6a

89 | PRAWA Skrzyz. 5+400 1 2 - B20; T6C

90 LEWA 5+451 1 2 - D1; T6a

91 LEWA 5+462 1 1 - B33

92 PRAWA 5+538 1 1 - B33

93 PRAWA 5+549 1 2 - D1; T6a

94 | LEWA Skrzyz. 5+599,50 1 2 - B20; T6c

95 LEWA 5+650 1 2 - D1; T6a

96 LEWA 5+668 1 1 - B33

97 | PRAWA/ LEWA 5+929 4 4 - D43; D42; E17a; E18a

98 | PRAWA/LEWA 6+546 2 2 2 A3; T2(1,5km); T3(Koniec)

99 PRAWA 6+945 1 2 - A2; ABb

100 LEWA - 1 2 - A1; A6c
SUMA:| 16 17 35 -




Wykaz projektowanego oznakowania poziomego Zat. nr 4
Linia
. . Linia ciggta Linia przerywana jednostronnie Inne
Kilometraz
L.p. Strona przekraczalna
P-2b P-4 P-7fb P-7d | P-1b | P-1c | P-1e| P-6 | P-7c | P-7a| P-3a | P-3b | P-8b | P-10 | P-11 | P-12 | P-14 | P-13 [ P-21a P-18 | P-23 | P-24

od do [mb] | [mb] [mb] [mb] [mb] | [mb] | [mb]] [mb]| [mb] | [mb]] [mb]| [mb]] [szt] |[mbs]| [mb]] [mb]] [mb]| [mb]| [m2] |[mb] [[szt] |[szt]
1 0$ drogi 0+0,0 0+4,0 - - - - - - - - - - - - - 36 - - - - - - - -
2 0$ drogi 0+4,0 0+ 24,0 - 20 - - - - - - - - - - - - - - 3,5 - - - - -
3 oS drogi 0+ 24,0 0+ 27,0 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - _ R _
4 0$ drogi 0+270 0 + 46,5 - 19,5 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - R
5 0$ drogi 0+ 46,5 0 +495 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - - N
6 0$ drogi 0+ 49,5 0 +675 - 18 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - N
7 o$ drogi 0+675 0 + 80,0 - - - - - - 12,5 - - - - - - - - - - - - - - -
8 0$ drogi 0 + 80,0 0 + 85,0 - 5 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
9 0$ drogi 0 + 85,0 0 + 90,0 - - - - - - - - - - - - - 36 - - - - - - N N
10 0$ drogi 0 +90,0 0 + 98,0 - 8 - - - - - - - - - - - - - - 35 - - - - B
11 0$ drogi 0 + 98,0 0+ 101,0 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - _ _ _ R _
12 0$ drogi 0+ 101,0 0 + 102,5 - 1,5 - - - - - - - - - - - - - - - - - R _ R
13 0$ drogi 0+ 1025 0 + 105,5 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - _ _
14 0$ drogi 0 + 105,5 0+ 117,0 - 11,5 - - - - - - - - - - - - N N N N N N N N
15 0$ drogi 0+ 117,0 0+ 120,0 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - - -
16 0$ drogi 0+ 120,0 0+ 126,0 - 6 - - - - - - - - - - - - - - - - - - R _
17 0$ drogi 0+ 126,0 0 + 165,0 - - 78 - - - - - - - - - - - - - - - 53,5 - - -
18 0$ drogi 0+ 151,0 0 + 165,0 - - - - - 14 - - - - - - - - - - - - - - - N
19 0$ drogi 0 + 165,0 0+ 176,5 - 11,5 - - - 11,5 - - - - - - 1 - - - - - - - - -
20 o$ drogi 0+ 176,5 0 + 182,0 55 55 - - - - - - - - - - - - - - 6 - - - i R
21 0$ drogi 0+ 182,0 0 + 186,0 - - - - - - - - - - - - - 45 - - - - - - N N
22 0$ drogi 0 + 186,0 0 + 195,0 9 9 - - - - - - - - - - 1 - - - - - - - - R
23 0s$ drogi 0+ 195,0 0 + 207,0 - - - - - - 24 - - - - - - - - - - _ _ _ R _
24 0$ drogi 0 + 207,0 0 +215,0 8 8 - - - - - - - - - - 1 - - - - - - - - -
25 0$ drogi 0+ 215,0 0+ 219,0 - - - - - - - - - - - - - 45 - - - - - R - R
26 0$ drogi 0+ 219,0 0 + 223,5 4.5 45 - - - - - - - - - - - - - - 6 - - N - R
27 0$ drogi 0 + 223,5 0 +232,0 - 8,5 - - - 8,5 - - - - - - 1 - - - - - - - - -
28 0$ drogi 0+ 232,0 0 + 259,5 - - - - - 27,5 - - - - - - - - - - - R - _ R _
29 os drogi 0 + 232,0 0 + 279,56 - - 110,2 - - - - - - - - - - - - - - - 55 - - -
30 0$ drogi 0+ 252,0 0 + 279,5 - - - - - 27,5 - - - - - - - - - - - - i _ R _
31 0$ drogi 0+ 279,5 0 + 289,0 - 9,5 - - - 9,5 - - - - - - 1 - - - - - - - - -
32 oS drogi 0 + 289,0 0 + 2955 6,5 6,5 - - - - - - - - - - - - - - 6 - - - - -
33 0$ drogi 0 + 295,5 0 + 299,5 - - - - - - - - - - - - - 45 - - - - - - - -
34 0$ drogi 0 + 299,5 0 + 306,5 7 7 - - - - - - - - - - 1 - - - - - - - - -
35 08 drogi 0 + 306,5 0+ 318,5 - - - - - - 12 - - - - - - - - - - - - - - -
36 0S$ drogi 0 + 318,5 0+ 332,5 14 14 - - - - - - - - - - - - - - - - - - R _
37 0$ drogi 0 + 332,5 0 + 3420 - 9,5 - - - 9,5 - - - - - - - - - - - - - - - -
38 0$ drogi 0+ 342,0 0 + 369,0 - - - - - 27 - - - - - - - - - - - - - - - -
39 0$ drogi 0 + 369,0 0 + 384,0 - - 90 - - - - - - - - - - - - - - - 99 - - -
40 0$ drogi 0 + 384,0 0 + 390,0 - - - - - - 12 - - - - - - - - - - - - - - N
41 o$ drogi 0 + 390,0 0 + 397,0 - - 22,4 - - - - - - - - - - - - - - - 25 - - -
42 0$ drogi 0 + 397,0 0 +403,0 - - - - - - 12 - - - - - - - - - - - - - - -
43 0$ drogi 0 + 403,0 0 + 427,0 - - 57 - - - - - - - - - - - - - - - 72,5 - - -
44 0$ drogi 0+ 427,0 0 + 433,0 - - - - - - 12 - - - - - - - - _ _ _ _ _ _ _
45 0$ drogi 0 +433,0 0 + 462,0 - - 70,6 - - - - - - - - - - - - - - - 90,5 - - -
46 0$ drogi 0 + 462,0 0 + 464,0 - - - - - - - - - - 2 - - - - - - - - - - -
47 0$ drogi 0 + 464,0 0 +473,0 - - - - - - 9 - - - - 9 - - - - - - - - - -
48 0$ drogi 0 +473,0 0 + 493,0 20 20 - - - - - - - - - - 1 - - - - - - - - -
49 0$ drogi 0 + 493,0 0 + 502,5 - 9,5 - - - 9,5 - - - - - - 1 - - - - - - - - -




Wykaz projektowanego oznakowania poziomego Zat. nr 4
Linia
. . Linia ciggta Linia przerywana jednostronnie Inne
Kilometraz
L.p. Strona przekraczalna
P-2b P-4 P-7fb P-7d | P-1b | P-1c | P-1e| P-6 | P-7c | P-7a| P-3a | P-3b | P-8b | P-10 | P-11 | P-12 | P-14 | P-13 [ P-21a P-18 | P-23 | P-24

od do [mb] | [mb] [mb] [mb] [mb] | [mb] | [mb]]| [mb]| [mb] | [mb]] [mb]| [mb]] [szt] [[mbs]| [mb]] [mb]] [mb]{ [mb]|{ [m2] |[mb] |[szt] [[szt]
50 0$ drogi 0 + 502,5 0 + 516,0 - - - - - 13,5 - - - - - - - - - - - - - - - -
51 o$ drogi 0 + 502,5 0 + 516,0 - - 32,5 - - - - - - - - - - - - - - - 22 - - -
52 0s$ drogi 0+ 516,0 0 + 522,0 - - - - - - 12 - - - - - - - - - - - _ _ R _
53 0$ drogi 0 + 522,0 0 + 533,0 - - 29,6 - - - - - - - - - - - - - - - 30,5 - - -
54 0s drogi 0 + 533,0 0 + 540,5 - - - - - - 15 - - - - - - - - - - R _ _ R _
55 0$ drogi 0 + 540,5 0 + 551,5 - - 26,8 - - - - - - - - - - - - - - - 15 - - R
56 0$ drogi 0 + 540,5 0 + 551,5 - - - - - 11 - - - - - - - - - - - - - _ R _
57 0$ drogi 0 + 551,5 0 + 558,5 - 7 - - - 7 - - - - - - 1 - - - - - - - - -
58 o8 drogi 0 + 558,5 0 + 566,0 7,5 7,5 - - - - - - - - - - - - - - 6 - - - B R
59 0$ drogi 0 + 566,0 0 + 570,0 - - - - - - - - - - - - - 45 - - - - - - - N
60 08 drogi 0 + 570,0 0 + 573,0 - - - - - - - - - - - - - - 18,5 - - - - - - N
61 0$ drogi 0+ 573,0 0 + 580,0 7 7 - - - - - - - - - - 1 - - - - - - - - -
62 0$ drogi 0 + 580,0 0 + 592,0 - - - - - - 12 - - - - 12 - - - - - - - - - -
63 0$ drogi 0+ 592,0 0 + 598,0 - - - - - - - - - - - 6 - - - - - - - - - -
64 0$ drogi 0 + 598,0 0 +611,0 - - 42 - - - - - - - - - - - - - - - 42,5 - - -
65 oS drogi 0+ 611,0 0 + 615,0 - - - - - - 8 - - - - - - - - - - - - - R _
66 0$ drogi 0 + 615,0 0 + 623,5 - - 18,1 - - - - - - - - - - - - - - - 4 - - R
67 0$ drogi 0 + 623,5 0 + 643,5 - 20 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
68 0$ drogi 0 + 643,5 0 + 696,0 - - - - - - - 52,5 - - - - - - - - - - - - R _
69 0$ drogi 0 + 696,0 1+ 581,5 - - - - 885,5 - - - - - - - - - - - - - - - - -
70 0$ drogi 1+ 581,5 1+ 6315 - - - - - - - 50 - - - - - - - - - - - - - N
71 0$ drogi 1+ 631,5 1+ 649,5 - - - - - - - - - - 18 - - - - - - - - - - R
72 0$ drogi 1+ 649,5 1+ 6525 - - - - - - 3 - - - - - - - - _ _ - _ _ _ _
73 0s$ drogi 1+ 652,5 1+ 758,5 - - - - - - - - - - 106 - - - - - - - - - - _
74 0s$ drogi 1+ 758,5 1+ 7785 - 20 - - - - - - - - - - - - - _ _ R R _ _ _
75 0s drogi 1+778,5 1+ 783,5 - - - - - - 5 - - - - - - - - - - R - _ - _
76 0s$ drogi 1+ 783,5 1+ 798,5 - 15 - - - - - - - - - - - - - - - - _ _ R _
77 0$ drogi 1+ 798,5 1+ 801,5 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - _ _ _ _
78 0$ drogi 1+ 801,5 1+ 830,5 - 29 - - - - - - - - - - - - - _ _ - R _ _ _
79 0$ drogi 1+ 830,5 1+ 891,0 - - - - - - - - - - 60,5 - - - - - - - - - - -
80 0$ drogi 1+ 891,0 1 + 906,0 - - - - - - - 15 - - - - - - - - - - R _ _ _
81 0$ drogi 1+ 906,0 1+ 9195 - 13,5 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
82 08 drogi 1+ 919,5 1+ 9225 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - - -
83 0$ drogi 1+ 9225 1+ 9755 - 53 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
84 0$ drogi 1+ 975,5 1 + 980,5 - - - - - - 5 - - - - - - - - - - - - - - -
85 0s$ drogi 1+ 980,5 2+95 - 29 - - - - - - - - - - - - - - - - - _ - _
86 0$ drogi 2+95 2+125 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - - -
87 0$ drogi 2+ 125 2+275 - 15 - - - - - - - - - - - - - - - - - _ R _
88 0$ drogi 2+ 275 2 + 30,5 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - _ R _
89 0$ drogi 2+ 30,5 2+ 37,0 - 6,5 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - N
90 0s$ drogi 2+ 37,0 2 + 40,0 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - _ _ _
91 0$ drogi 2+ 40,0 2+ 570 - 17 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
92 0$ drogi 2+ 570 2 + 60,0 - - - - - - 3 - - - - - - - - _ _ - _ _ _ _
93 0s$ drogi 2 + 60,0 2+ 81,0 - - - - - - - - - - 21 - - - - - - - - - - -
94 0$ drogi 2+ 81,0 2+ 84,0 - - - - - - 3 - - - - - - - - _ _ - _ _ _ _
95 0s drogi 2 + 84,0 2+ 112,5 - - - - - - - - - - 28,5 - - - - - - - - - - _
96 0$ drogi 2+ 1125 2+ 115,5 - - - - - - 3 - - - - - - - - _ _ R R _ _ _




Wykaz projektowanego oznakowania poziomego Zat. nr 4
Linia
. . Linia ciggta Linia przerywana jednostronnie Inne
Kilometraz
L.p. Strona przekraczalna
P-2b P-4 P-7b  P-7d | P-1b | P-1c | P-1e| P6 | P-7c | P-7a| P-3a | P-3b | P-8b | P-10 | P-11 | P-12 | P-14 | P-13 [ P-21a P-18 | P-23 | P-24

od do [mb] [mb] [mb] [mb] [mb] | [mb] | [mb]]| [mb]| [mb] | [mb]] [mb]| [mb]] [szt] [[mbs]| [mb]] [mb]] [mb]{ [mb]|{ [m2] |[mb] |[szt] [[szt]
97 0$ drogi 2+ 115,5 2 +128,0 - - - - - - - - - - 12,5 - - - - - - - - - - -
98 0$ drogi 2+ 128,0 2 +176,0 - 48 - - - - - - - - - - - - - - - - - - R _
99 0$ drogi 2+ 176,0 2 +181,0 - - - - - - 5 - - - - - - - - _ _ R _ _ _ _
100 0s$ drogi 2+ 181,0 2 +211,0 - 30 - - - - - - - - - - - - - - _ _ R _ _ _
101 0$ drogi 2+ 2110 2 +214,0 - - - - - - 3 - - - - - - - - _ _ R R _ _ _
102 0$ drogi 2 +214,0 2 + 2155 - 1,5 - - - - - - - - - - - - - - - - - N - R
103 0$ drogi 2+ 2155 2 + 218,5 - - - - - - 3 - - - - - - - - - _ - - _ R _
104 0$ drogi 2 +218,5 2 + 2345 - - - - - - - - - - 16 - - - - - - - - - - N
105 0$ drogi 2+ 2345 2 + 237,5 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - R _ _ _
106 0$ drogi 2+ 2375 2+ 2490 - - - - - - - - - - 11,5 - - - - - - - - - - _
107 0$ drogi 2 + 2490 2+ 2520 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - R _ _ _
108 0$ drogi 2+ 2520 2 + 2535 - - - - - - - - - - 1,5 - - - - - - - - - - -
109 0$ drogi 2 + 2535 2 + 256,5 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - - -
110 0$ drogi 2 + 256,5 2 + 2640 - - - - - - - - - - 75 - - - - - - - - - - N
111 0$ drogi 2 + 264,0 2 + 267,0 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - - -
112 0$ drogi 2 + 267,0 2+ 2715 - - - - - - - - - - 45 - - - - - - - - - - -
113 0$ drogi 2+ 2715 2 + 2745 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - _ R _
114 0$ drogi 2+ 274,5 2 + 2855 - - - - - - - - - - 11 - - - - - - - - - - N
115 0$ drogi 2 + 2855 2 + 2885 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - - R
116 o$ drogi 2 + 288,5 2 +290,0 - - - - - - - - - - 1,5 - - - - - - - - - - N
117 0$ drogi 2 +290,0 2 +293,0 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - N
118 0$ drogi 2 +293,0 2+ 3120 - 19 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
119 0$ drogi 2+ 3120 2 + 315,0 - - - - - - 3 - - - - - - - - - _ - _ _ R _
120 0s$ drogi 2+ 315,0 2+ 321,0 - 6 - - - - - - - - - - - - - - 3 _ R _ R _
121 0$ drogi 2+ 321,0 2 + 3250 - - - - - - - - - - - - - 24 - - N - - R R N
122 0$ drogi 2 + 325,0 2 + 328,5 - 3,5 - - - - - - - - - - - - - - 3 - - R - R
123 0$ drogi 2 + 3285 2 + 331,5 - - - - - - 3 - - - - - - - - - R R _ _ _
124 0$ drogi 2+ 3315 2 + 336,5 - 5 - - - - - - - - - - - - - - _ R - _ R _
125 0$ drogi 2 + 336,5 2 + 339,5 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - _ R _
126 0$ drogi 2+ 339,5 2 + 353,5 - 14 - - - - - - - - - - - - - - - - - N - R
127 0$ drogi 2 + 3535 2 + 356,5 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - _ R _
128 0$ drogi 2 + 356,5 2 + 379,0 - - - - - - - - - - 225 - - - - - - - - - - -
129 08 drogi 2 + 379,0 2 + 3820 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - - -
130 0$ drogi 2 + 382,0 2 + 3855 - - - - - - - - - - 3,5 - - - - - - - - - - N
131 0$ drogi 2 + 385,5 2 + 388,5 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - - -
132 0$ drogi 2 + 388,5 2 + 3945 - 6 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
133 0$ drogi 2 + 394,5 2 + 3975 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - - -
134 0$ drogi 2+ 397,5 2 +420,0 - - - - - - - - - - 22,5 - - - - - - - - - - -
135 0$ drogi 2 + 420,0 2 +436,0 - 16 - - - - - - - - - - - - - - - - - - R _
136 0s$ drogi 2 + 436,0 2 +439,0 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - _ - _
137 0s$ drogi 2 + 439,0 2 +443,0 - 4 - - - - - - - - - - - - - - - - - _ _ _
138 0s$ drogi 2 + 443,0 2 + 446,0 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - _ R _
139 0$ drogi 2 + 446,0 2 + 464,0 - 18 - - - - - - - - - - - - - - - - N N R R
140 0s$ drogi 2 + 464,0 2 + 467,0 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - _ R _
141 0$ drogi 2 +467,0 2 + 468,5 - 1,5 - - - - - - - - - - - - - - - - - R - R
142 0$ drogi 2 + 468,5 2+ 4715 - - - - - - 3 - - - - - - - - - _ _ R _ _ _
143 0$ drogi 2+ 4715 2 + 489,5 - 18 - - - - - - - - - - - - - _ R _ _ R _




Wykaz projektowanego oznakowania poziomego Zat. nr 4
Linia
. . Linia ciggta Linia przerywana jednostronnie Inne
Kilometraz
L.p. Strona przekraczalna
P-2b P-4 P-7fb P-7d | P-1b | P-1c | P-1e| P-6 | P-7c | P-7a| P-3a | P-3b | P-8b | P-10 | P-11 | P-12 | P-14 | P-13 [ P-21a P-18 | P-23 | P-24

od do [mb] | [mb] [mb] [mb] [mb] | [mb] | [mb]]| [mb]| [mb] | [mb]] [mb]| [mb]] [szt] [[mbs]| [mb]] [mb]] [mb]{ [mb]|{ [m2] |[mb] |[szt] [[szt]
144 0$ drogi 2 +489,5 2 +4925 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - - -
145 0$ drogi 2+ 4925 2 + 501,5 - 9 - - - - - - - - - - - - - - - - - _ R _
146 0s$ drogi 2 + 5015 2 + 504,5 - - - - - - 3 - - - - - - - - - _ - _ _ _ _
147 0$ drogi 2 + 504,5 2+ 5140 - 9,5 - - - - - - - - - - - - - - - - - R - R
148 0$ drogi 2+ 5140 2 +517,0 - - - - - 3 - - - - - - - - - _ R R _ _ _
149 0$ drogi 2+ 5170 2+ 5220 - 5 - - - - - - - - - - - - - - _ R R _ _ _
150 0$ drogi 2+ 5220 2 + 5250 - - - - - - 3 - - - - - - - - - _ - - _ R _
151 0$ drogi 2+ 5250 2 + 5350 - 10 - - - - - - - - - - - - - - - - i _ R _
152 0$ drogi 2 + 5350 2 + 540,0 - - - - - - 5 - - - - - - - - - - - - _ R _
153 0$ drogi 2 + 540,0 2 + 570,0 - 30 - - - - - - - - - - - - - - - - i _ R _
154 0$ drogi 2 + 570,0 2 + 5750 - - - - - - 5 - - - - - - - - - - - - _ R _
155 0s$ drogi 2+ 575,0 2 +642,5 - 67,5 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
156 0$ drogi 2 +642,5 2 + 645,5 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - - -
157 0$ drogi 2 + 6455 2+ 7120 - 66,5 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
158 0$ drogi 2+ 7120 2 +720,5 - - - - - - - - - - 8,5 - - - - - - - - - - N
159 0$ drogi 2 +720,5 2+ 7235 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - - -
160 0$ drogi 2+ 7235 2 +737,0 - - - - - - - - - - 13,5 - - - - - - - - - - R
161 0$ drogi 2+ 7370 2 +740,0 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - - -
162 0$ drogi 2+ 740,0 2 +754,0 - - - - - - - - - - 14 - - - - - - - - - - R
163 0$ drogi 2 +754,0 2 +757,0 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - _ - _
164 0$ drogi 2+ 7570 2 + 760,5 - - - - - - - - - - 3,5 - - - - - - - - - - -
165 0$ drogi 2 +760,5 2 + 7635 - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - - -
166 0$ drogi 2 + 7635 2 + 767,0 - - - - - - - - - - 3,5 - - - - - - - - - - _
167 [ul. Pawlowskiego| 0 + 74,5 0+74,5 - 22 - - - - 3 - - - - - - 24 - 12 - - - - - -
168 | ul. Sienkiewicza | 0 + 73,5 0+ 735 - 18 - - - - 3 - - - - - - 22 8,5 9 - - - - - -
169 |ul. Jankowskiego| 0 + 201,0 0 + 201,0 - 21 - - - - - - - - - - - 24 8,5 8,5 - - - - - -
170 | dojazd do szpit. | 0 + 201,0 0 + 202,0 - 26 - - - - 3 - - - - - - 28 - 11,5 - - - - - -
171 | zatoka autobus. | 0 + 234,0 0 + 296,0 - - - - - - - - - 62 - - - - - - - - i _ R _
172 ul. Wspélna 0+ 312,5 0+ 312,55 - 18 - - - - 3 - - - - - - 240 | 8,5 7,0 - - - - - -
173 parkingi 0 + 345,5 0 + 4915 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 3192 - -
174 | ul. Popietuszki | 0 + 468,0 0 + 468,0 - 21,5 - - - - - - - - - - - 28,0 | 8,5 - - 10,5 - - - -
175 ul. Prusa 0 + 586,5 0 + 586,5 - 20,0 - - - - - - - - - - - - - - - 11 - - - -
176 lewa 0 + 833,5 1+ 167,0 - - - - - - - - 333,5 - - - - - - - - - - - - -
177 lewa 1+ 167,0 1+ 2175 - - - 50,5 - - - - - - - - - - - - - - - - R _
178 lewa 1+ 217,5 1+ 7575 - - - - - - - - 540 - - - - - - - - - - - R _
179 lewa 1+ 757,5 1+ 781,0 - - - 23,0 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
180 | skrzyz. lewa 1+ 781,0 1+ 781,0 - 20 - - - - - - - - - - - - - 7 - - - - - R
181 lewa 1+ 781,0 1+ 9755 - - - 194,5 - - - - - - - - - - - - - N N N R R
182 lewa 1+ 975,5 1+ 978,5 - - - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - _ _
183 lewa 1+ 978,5 2+27,0 - - - 48,5 - - - - - - - - - - - - - - - - R _
184 lewa 2+ 27,0 2 + 30,0 - - - - - - - - 3 - - - - - - _ _ R _ _ _ _
185 lewa 2 + 30,0 2 + 2155 - - - 185,5 - - - - - - - - - - - - - - _ _ R _
186 lewa 2+ 2155 2 + 218,5 - - - - - - - - 3 - - - - - - - _ _ _ _ R _
187 lewa 2+ 2185 2 + 253,0 - - - 34,5 - - - - - - - - - - - - _ _ _ _ R _




Wykaz projektowanego oznakowania poziomego Zat. nr 4
Linia
Kilometraz Linia ciagta Linia przerywana jednostronnie Inne
L.p. Strona przekraczalna

P-2b P-4 P-7b P-7d | P-1b | P-1c | P-1e| P6 | P-7c | P-7al P-3a | P-3b ] P-8b | P-10 [ P-11 | P-12 | P-14 | P-13 | P-21a P-18 | P-23 | P-24
od do [mb] | [mb] [mb] [mb] [mb] | [mb] | [mb]]| [mb]| [mb] | [mb]] [mb]| [mb]] [szt] [[mbs]| [mb]] [mb]] [mb]{ [mb]|{ [m2] |[mb] |[szt] [[szt]
188 | zatoka autobus. | 2 + 253,0 2 + 315,0 - - - - - - - - - 62 - - - - - - - - - - - R
189 prawa 0+8335 [ 0+850,5 - - - - - - - - - 21,5 - - - - - - - - - - - -
190 prawa 0 + 850,5 0 + 891,5 - - 41 - - - - - - - - - - - - N N R R R _ _
191 prawa 0 + 8915 0 + 894,5 - - - - - - - - - 3 - - - - - - - - N R R R
192 prawa 0 + 894,5 1+ 1025 - - 208 - - - - - - - - - - - - - - R _ _ R _
193 prawa 1+ 102,5 1+ 1055 - - - - - - - - - 3 - - - - - - - - R R N R
194 prawa 1+ 105,5 1+ 176,5 - - 71 - - - - - - - - - - - - - _ - - _ R _
195 prawa 1+ 176,5 1+ 1795 - - - - - - - - - 3 - - - - - - - R R R R R
196 prawa 1+ 179,5 1+ 4480 - - 268,5 - - - - - - - - - - - - - - - - - - R
197 prawa 1+ 4480 1+ 4510 - - - - - - - - - 3 - - - - - - - - - - R R
198 prawa 1+451,0 1+ 6125 - - 161,5 - - - - - - - - - - - - - - - - R R R
199 prawa 1+612,5 1+ 6155 - - - - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - -
200 prawa 1+ 615,5 1+ 7985 - - 183 - - - - - - - - - - - - - - - - - - N
201 prawa 1+ 798,5 1+ 8015 - - - - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - -
202 prawa 1+ 801,5 1+ 919,5 - - 198,5 - - - - - - - - - - - - - - - 106 - - -
203 prawa 1+9195 1+ 9225 - - - - - - - - - 6 - - - - - - - - - - - -
204 prawa 1+ 9225 1+ 978,5 - - 56 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
205 prawa 1+ 9785 1+ 9815 - - - - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - -
206 prawa 1+ 981,5 2+90 - - 27,5 - - - - - - - - - - - - - - - - - - N
207 prawa 2+90 2+ 120 - - - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - N
208 prawa 2+12,0 2+ 37,0 - - 25 - - - - - - - - - - - - - - - - - - N
209 prawa 2+ 37,0 2 + 40,0 - - - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - -
210 prawa 2 + 40,0 2+57,0 - - 17 - - - - - - - - - - - - - _ - _ _ _ _
211 prawa 2+ 57,0 2 + 60,0 - - - - - - - - 3 - - - - - N N R R R _ R
212 prawa 2 + 60,0 2+ 81,0 - - 21 - - - - - - - - - - - - - _ R _ _ R _
213 prawa 2+ 81,0 2+ 84,0 - - - - - - - - 3 - - - - - - - R R R _ N
214 prawa 2 +84,0 2+ 1125 - - 28,5 - - - - - - - - - - - - - - - - R - R
215 prawa 2+ 1125 2+ 1155 - - - - - - - - - 3 - - - - - - - R R R N R
216 prawa 2+ 1155 2+ 178,0 - - 61,0 - - - - - - 3 - - - - - - - - - N - R
217 | Skrzyz.prawa 2+ 178,0 2 +178,0 - 15 - - - - - - - - - - - 22 - - - 7 - - R R
218 prawa 2+ 178,0 2+ 2115 - - 30,5 - - - - - - 3,5 - - - - - - - - - N B R
219 prawa 2+2115 2 + 2145 - - - - - - - - - - - - - - - - R R R R R
220 prawa 2+ 2145 2 + 2345 - - 20 - - - - - - - - - - - - - - - - - - N
221 prawa 2+ 2345 2 + 237,5 - - - - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - -
222 prawa 2+ 237,5 2 + 2490 - - 11,5 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
223 prawa 2+ 2490 2+ 2520 - - - - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - -
224 prawa 2+ 2520 2 + 2640 - - 12 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
225 prawa 2 + 264,0 2 + 267,0 - - - - - - - - - 3 - - - - - - - - - - R _
226 prawa 2 +267,0 2 + 2855 - - 18,5 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
227 prawa 2 + 2855 2 + 288,5 - - - - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - _
228 prawa 2 + 288,5 2+ 3120 - - 23,5 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
229 prawa 2+ 312,0 2 + 3150 - - - - - - - - - 3 - - - - - - - - - - R _
230 prawa 2 + 315,0 2 +321,0 - - 6 - - - - - - - - - - - - _ - _ _ _ _
231 | zatoka autobus. | 2 + 323,0 2 + 385,0 - - - - - - - - - 62 - - - - - - - - - N N N
232 | Skrzyz.prawa | 2 + 535,5 2 + 5355 - 24,5 - - - - - - - - - - - 24 - 9,5 - - - - - R
233 | Skrzyz. prawa | 2 + 568,0 2 + 568,0 - 24.5 - - - - - - - - - - - 26 - 7,5 - - - - - -
RAZEM 89 |1070,5]2066,7| 536,5 | 885,5]| 176 |306,5]117,5] 882,5 | 274 | 393,5| 27 10 498 | 52,5 72 37 | 28,5]615,5]319,2] 38 1

Wartosé: | 21,36 | 256,92 | 496,01 | 64,38 | 35,42 | 21,12 | 36,78| 9,40 | 52,95 |32,88| 78,70 | 4,86 | 14,90 | 249,0 | 26,25 | 36,00 | 13,88 | 7,48 |233,89( 38,30( 25,16 0,76

Prrelicznik: | 9:24m2/ [0,24m2/m| 0,24m2/ | 0,12m2/ | 0,04m2/ | 0,12m2/ 0,12m2/|0,08m2/| 0,06m2/m (0,12m2/| 0,2m2/ | 0,18m2/ | 1,49m2/ | 0,5m2/ |0,5m2/m|0,5m2/m|0,375m2| 0,2625 | 0,38m2/ 0,12m2/| 0,662m |0,76m2/
mb b mb mb mb mb mb mb b mb mb mb 1szt mbs b b /mb m2/mb m2 mb 2/szt szt
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Adres obiektu gmina Wysokie Mazowieckie, gmina Szepietowo

m. Wysokie Mazowieckie, Brzéski Brzeziniskie, Brzoski Stare, Brzdski Tatary,
Jabton Kikolskie

Stadium PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Rozbudowa drogi powiatowej Nr 2065B Wysokie

Nazwa projektu Mazowieckie (ul. Szpitalna) - Brzéski Brzezinskie -

Brzéski Tatary - Jabton Kikolskie na odcinku
od km 0+000,00 do km 7+170,00.

Branza DROGOWA Skala 1:25 000

Tytut rysunku Orientacja Data Zat. nr/ark.
29.10.2012 7

Stanowisko Imig i Nazwisko Nr uprawnien Podpis

Projektant
mgr inz. Piotr Zabicki PDL/0031/POOD/11

mgr inz. Piotr Dobrzynski -
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