
OPIS TECHNICZNY 

 
do projektu stałej organizacji ruchu na drodze powiatowej Nr 2052B 

Wysokie Mazowieckie – Kulesze Kościelne – Kobylin Borzymy 
na odcinku Grodzkie Nowe – droga powiatowa Nr 2047B 

w km 13+821,50 – 21+030,20 na długości 7,2087 km 
 

1. Podstawa opracowania 

 
� Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym 

� Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne 

i ich usytuowanie 

� Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i 

Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych 

(Dz.U.nr 170, poz. 1393) 

� Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania 

nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz.U. nr 177, poz. 1729) 

� Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 

drogach (Dz.U. nr 220 z 2003 r., poz. 2181) 

� pomiary w terenie 

� projekt zagospodarowania trenu w skali 1:500 
 
2. Przedmiot opracowania 

 
Przedmiotem opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu dla drogi 

powiatowej Nr 2052B Wysokie Mazowieckie – Kulesze Kościelne – Kobylin Borzymy 

na odcinku Grodzkie Nowe – droga powiatowa Nr 2047B w km 13+821,50 – 

21+030,20 na odcinku o długości 7,2087 km opracowany na zlecenie Zarządu Dróg 

Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem.  

 

3. Dane techniczno-projektowe 

 
� Klasa techniczna drogi           – Z 

� Prędkość projektowa              - 50 km/h w obszarze zabudowanym dla przekroju  

                                                                      półulicznego i ulicznego 

                                                            - 60 km/h poza obszarem zabudowanym dla   

                                                                             przekroju trasowego 

� Szerokość korony drogi         – 8,00-13,00 m 

� Szerokość jezdni                    – 6,00 m (2x3,0m) 

� Kategoria ruchu                      – KR-2 

 

4. Opis terenu i zagospodarowania drogi 

 
           Droga objęta projektem organizacji ruchu jest drogą powiatową będącą w 

zarządzie ZDP w Wysokiem Mazowieckiem, zlokalizowaną na terenie gmin Kulesze 



Kościelne oraz Kobylin Borzymy. Stanowi ona ciąg komunikacyjny łączący Wysokie 

Mazowieckie z Jeżewem i drogą ekspresową Nr 8, dalej zaś najkrótsze połączenie w 

kierunku Korycina i Augustowa. Odcinek objęty niniejszą przebudową jest 

zlokalizowany pomiędzy miejscowością Grodzkie Nowe a skrzyżowaniem z drogą 

powiatową 2047B.  

         W stanie istniejącym droga posiada nawierzchnię bitumiczną o szerokości średniej 

poza obszarem zabudowanym 5,00 m, zaś w miejscowościach o szerokościach 

zmiennych od 5,00 m do 7,00 m. Ciąg drogi objęty niniejszym opracowaniem przebiega 

przez teren zabudowany pięciu przyległych miejscowości, zaś pomiędzy nimi poza 

obszarem zabudowanym. Przy drodze występują znaki pionowe wymagające 

przestawienia, wymiany lub uzupełnienia. 

 

5. Opis przyjętych rozwiązań w zakresie oznakowania 

 
Droga objęta niniejszym opracowaniem posiada 32 szt. łuków poziomych 

 i 29 szt. łuków pionowych. Łuki o ograniczonej widoczności zostały oznakowane 

liniami ostrzegawczymi P-6 oraz liniami P-3a i P-4 ograniczającymi wyprzedzanie 

pojazdom samochodowym. 

Droga wyposażona jest w znaki pionowe, z których większość wymaga wymiany. 

 W oznakowaniu pionowym wprowadzono zmiany polegające na: 

- wymianie istniejących znaków A-7 na dojazdach  do drogi głównej na znaki B-20,  

  z uwagi na brak widoczności, 

- przesunięciu znaków ostrzegawczych D-1, A-6a, A-6b, A-6c na normatywną        

odległość od skrzyżowania, 

- wymianie istniejących znaków A-6b i A-6c na znaki D-1 z uwagi na zlokalizowanie 

ich w terenie zabudowanym, 

- uzupełnieniu brakujących znaków, 

- wymianie istniejących znaków pionowych z uwagi na zły stan techniczny, 

- wymianie istniejących słupków do znaków z uwagi na zły stan techniczny i 

nienormatywną wysokość.  

 W ciągu projektowanej drogi występuje 7 szt skrzyżowań z drogami o 

nawierzchni bitumicznej. Ponadto występują skrzyżowania z drogami o nawierzchni 

gruntowej, których nie oznakowuje się, gdyż w rozumieniu prawa nie są one 

skrzyżowaniami. 

  Oznakowanie skrzyżowań z drogami powiatowymi w km 18+930,60 i w km 

21+019,92 zaprojektowano przyszłościowo, przyjmując że do czasu przebudowy 

przedmiotowej drogi, drogi boczne do miejscowości  Czochanie Góra i Zalesie 

Łabędzkie zostaną utwardzone. W innym przypadku należy w/w skrzyżowania 

oznakować jako jednostronne, ustawiając znaki odpowiednio A-6b i A-6c.  

Tarcze znaków w dobrym stanie przewidziano do ponownego zamontowania. 

Szczegółową lokalizację znaków przedstawiono na załączonym planie sytuacyjnym. 

Oznakowanie pionowe wykonane będzie w technologii folii odblaskowej typu 1, w 

grupie wielkości średniej. 

Oznakowanie poziome wykonane będzie farbą jako cienkowarstwowe w osi jezdni. 

Szczegółowe lokalizacje poszczególnych linii przedstawiono na załączniku graficznym. 

 
Wykaz znaków pionowych przewidzianych do ustawienia, jak również do rozbiórki 

przedstawiono w poniższej tabeli. 

 

 



Wykaz znaków pionowych 

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                  
Do rozbiórki Proj. do ustawienia Lp Lokal. 

znaku [km] 

Symbol 

znaku 

Opis na znaku 

Znaki 

/szt/ 

Rurki 

/szt/ 

Znaki 

/szt/ 

Rurki  

1 2 3 4 5 6 7 8 

1 13+810,00 P E-17a Grodzkie Nowe 1 1   

2. 13+841,34 L E-18a Grodzkie Nowe   1 1 

3 13+841,34 L D-43 -   1 1 

4 13+841,34 P E-17a Grodzkie Nowe   1 1 

5 13+841,34 P D-42 -   1 1 

6 13+861,54 P D-1 - 1 1 1 1 

7 13+899,00 P 

na dojeźdźie  

A-7  1 1   

8 13+899,00 P 

na dojeźdźie  

B-20    1 1 

9 13+955,00 L D-1  1 1 1 1 

10 14+000,00 P D-1 - 1 1 1/odzysk/ 1 

11 14+041,16 L U-18a - 1 1 1/odzysk/ 1 

12 14+051,85 P B-20 - 1 1 1/odzysk/ 1 

13 14+051,73 P E-4 Grodzkie Szcz.0,7 1 1 2 2 

14 14+071,43 P B-18 15t. 1 1 1 1 

15 14+109,00 L B-18 15t 1 1 1 1 

16 14+109,00 L D-1    1  

17 14+164,65 P A-6c - 1 1   

18 14+164,65 P D-1    1 1 

19 14+207,60 L B-20    1 1 

20 14+268,44 L A-6b - 1 1   

21 14+268,44 L D-1    1 1 

22 14+307,40 P E-18a Grodzkie Nowe   1 1 

23 14+307,40 P D-43 -   1 1 

24 14+307,40 L E-17a Grodzkie Nowe 1 1 1 1 

25 14+307,40 L D-42 -   1 1 

26 14+778,21 L A-4;T-4 - 2 1 2  

/odzysk/ 

1 

27 15+351,69 P A-4 - 1 1 1  

/odzysk/ 

1 

28 15+411,02 P E-17a Grodzkie Stare 1 1 1 1 

29 15+411,02 P D-42 -   1 1 

30 15+411,02 L E-18a Grodzkie Stare   1 1 

31 15+411,02 L D-43 -   1 1 



32 16+148,00 L D-15  1 1 1 1 

33 16+359,96 P B-33 40   1 1 

34 16+379,96 P D-1 - 1 1   

35 16+396,00 P D-1    1 /odzysk/ 1 

36 16+438,6 L 

na dojeździe 

A-7 -     

37 16+490,00 L D-1 - 1 1   

38 16+490,00 L D-1    1 /odzysk/ 1 

39 16+505,82 L B-33 40 1 1 1 1 

40 16+507,62 P B-33 60 1 1   

41 16+527,76 L E-17a Grodzkie Stare 1 1   

42 16+527,76 P E-18a Grodzkie Stare 1    

43 16+544,57 P B-18 15t 1 1   

44 16+571,77 P D-1 - 1 1   

45 16+593 P D-1    1 /odzysk/ 1 

46 16+611,79 P E-17a Wnory Wypychy 1 1 1 1 

47 16+611,79 P E-18a Grodzkie Stare   1 1 

48 16+611,79 L E-18a Wnory Wypychy   1 1 

49 16+611,79 L E-17a Grodzkie Stare   1 1 

50 16+648,36 P B-20 -     

51 16+675,31 L A-4; T-4 - 2 1 2 1 

52 16+697,00 L D-1    1 /odzysk/ 1 

53 16+756,00 P A-2 - 1 1 1 1 

54 16+758,00 L D-1 - 1 1   

55 17+193,01 P D-15 - 1 1 1 1 

56 17+251,28 P A-4; T-4 - 2 1 2 1 

57 17+300,51 L A-1 - 1 1 1 1 

58 17+347,09 L E-17a 

E-13 

Wnory Wypychy 

Kobylin 9 

1 1 1 1 

59 17+347,09 L E-18a Wnory Kużele   1 1 

60 17+378,49 P E-13 Kobylin 9   1 1 

61 17+430,39 P E17a Wnory Kużele 1 1 1 1 

62 17+430,39 P E-18a Wnory Wypychy   1 1 

63 18+098,15 P A-6b 

A-16 

 1 1  

1 

 

1 

64 18+157,00 P D-1    1 1 

65 18+177,70 P A-17  1 1 1 1 

66 18+150,00 L D-15    1 1 

67 18+191,47 L E-17a Wnory Kużele 1 1   



 E-18a 

68 18+196,50 P D-6    1 1 

69 18+201,50 L D-6    1 1 

70 18+218,35 P B-18 12t 1 1 1 1 

71 18+230,18 P 

Na dojeździe 

A-7 - 1 1 1 1 

72 18+230,47 P E-4 Wnory Stare 0,5 1 1 2 2 

73 18+249,48 P E-18a Wnory Kużele 1 1 1 1 

74 18+249,48 P D-43 -   1 1 

75 18+249,48 L E-17a Wnory Kużele   1 1 

76 18+249,48 L D-42 -   1 1 

77 18+332,48 L A-2 - 1 1   

78 18+332,48 L A-16    1 1 

79 18+332,48 L A-6c - 1  1 /odzysk/ 1 

80 18+783,00 P A-6a  1 1   

81 18+678,00 P A-6a    1 1 

82 18+911,36 P E-4 Wnory Stare 0,2 1 1 2 2 

83 18+927,00 L A-7  1 1 1 1 

84 18+927,00 L A-7z tabl. 

T-21 

 

„100m” 

  2 1 

85 18+939,80 L E-4 Czochanie G. 2 1 1 2 2 

86 19+041,64 L A-6a - 1 1   

87 19+178,00 L A-6a    1 1 

88 18+934,00 P A-7  1 1 1 1 

89 18+934,00 P A-7z tabl. 

T-21 

 

„100m” 

  2 1 

90 19+768,45 P A-4 - 1 1 1 1 

91 19+901,20 P E-17a Wnory Wandy 1 1 1 1 

92 19+901,20 P D-42 -   1 1 

93 19+900,00 L E-18a Wnory Wandy   1 1 

94 19+900,00 L D-43 -   1 1 

95 19+921,96 P D-15 - 1 1 1 1 

96 20+283,00 L A-4  1 1 1 1 

97 20+561,96 P E-18a Wnory Wandy   1 1 

98 20+561,96 P D-43 -   1 1 

99 20+561,96 L E-17a Wnory Wandy 1 1 1 1 

100 20+561,96 L D-42 -   1 1 

101 20+892,73 P A-6a - 1 1   

102 20+770,00 P A-6a    1 /odzysk/ 1 



103 21+017,00 L 

na dojeździe 

B-20  1 1 1 1 

104 21+017,00 L 

na dojeździe 

A-7 

z tabl. T-21 

 

„STOP 100m” 

  2 1 

105 21+024,64 P E-4 Piszczaty Piotr. 1 1 2 2 

106 21+029,38 L E-4 Zalesie Łab. 4 1 1 2 2 

107 21+021,00 P 

na dojeździe 

A-7  1 1 1 1 

108 21+021,00 P 

na dojeździe 

A-7 z tabl. 

T-21 

 

„100m” 

  2 1 

109 Razem   62 57 90 

12 odzysk 

94 

 

Zaprojektowano ustawienie znaków pionowych w lokalizacji zgodnej z załącznikiem  

w następujących ilościach: 

 

Symbol znaku Ilość /szt/ nowych Ilość /szt/ odzysk 

A-1                      1  

A-2 1  

A-4 4 2 

T-4 2 1 

A-6a 2 1 

A-6c  1 

A-7 8  

A-16 2  

A-17 1  

B-18 „15t” 2  

B-18 „12t” 1  

B-20 3 1 

B-33 „40” 2  

D-1 6 5 

D-6 2  

D-15 4  

D-42 6  

D-43 6  

E-17a 10  

E-18a 10  

T-21 „STOP 100m” 1  

T-21 „100m” 3  

E-4 12  

E-13 1  

U-18a  1 

Razem 90 12 

 

 

 



W celu wprowadzenia niniejszej organizacji należy: 

- ustawić słupki z rur metalowych – 94 szt. 

- zamontować tarcze znaków         – 102 szt. 

- zdemontować tarcze znaków       – 62 szt. 

- zdemontować słupki                    – 57 szt.  

 

Zestawienie znaków poziomych: 

 

L.p. Rodzaj linii Długość /mb/ Powierzchnia /m2/ 

1 Linie segregacyjne ciągłe ( P-4) 2591 621,84 

2 Linie segregacyjne przerywane Suma 737,24 

 W tym: P-3a 2905,2 581,04 

              P-6 806 64,48 

              P-1a 266 10,64 

              P-1b 140 5,6 

              P-1e 629 75,48 

3 Linie na skrzyżowaniach  

i przejściach dla pieszych 

Suma 44,55 

 W tym: P-12 35,5 17,75 

              P-13 44,5 11,68 

              P-7c 52 3,12 

              P-10  12,0 

 

 

Zestawienie urządzeń bezpieczeństwa ruchu: 

 

L.p. Rodzaj urządzenia Długość /mb/ 

1 Stalowe bariery ochronne Sp-09      132 

2 Ogrodzenie łańcuchowe U-12b      10 

 

  

6. Dane ogólne 

 
          Roboty należy prowadzić pod nadzorem osoby uprawnionej. Oznakowanie robót 

powinno być zgodne z projektem organizacji ruchu na czas robót. Należy zachować 

specyfikacje i normy gwarantujące odpowiednią jakość robót oraz zachowanie 

bezpieczeństwa w trakcie ich realizacji. 

          Do oznakowania należy stosować znaki odblaskowe z folii I generacji. Wielkość 

znaków musi odpowiadać znakom średnim, to jest znaki trójkątne o boku 90 cm, 

natomiast okrągłe o średnicy 80 cm. Znaki powinny być zamocowane na słupkach 

metalowych o średnicy 60 mm, ustawione na wysokości 2,00 m, mierząc od dołu tarczy 

znaku do podłoża. Odległość skrajnego punktu tarczy znaku od krawędzi jezdni musi 

wynosić w poziomie minimum 0,50m.   

Termin wprowadzenia organizacji ruchu …………………. 
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