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Opis techniczny

do projektu wykonawczego przebudowy drogi powiatowej nr 2065B Jabton Koscielna — Jabton Spaty

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI 1JEJ ZAKRES

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej Nr 2065B Jabton Koscielna — Jabton Spaty
na odcinku od km rob. 0+000 do km rob. 2+555,80.

Trasa odcinka drogi objeta n/n opracowaniem zostanie skorygowana w zakresie jej przebiegu
sytuacyjnego i wysokosciowego (korekta tukéw poziomych i pionowych) zgodnie z wymaganiami
,Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie” - Dziennik
Ustaw RP Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. dla drogi klasy L.

W ramach przebudowy drogi zaprojektowano wykonanie nawierzchni bitumicznej z betonu
asfaltowego o szerokosci 5,0 m po uprzednim doprowadzeniu podtoza gruntowego do grupy nos$nosci
G1 w miejsce istniejgcego powierzchniowego utrwalenia nawierzchni zwirowe;.

W ramach przebudowy drogi zaprojektowano poprawe odwodnienia poprzez wykonanie lub
pogtebienie rowdéw przydroznych, przebudowe istniejacych przepustéow i budowe nowych przepustéw
pod korong drogi gtdwnej, pod zjazdami na drogi boczne oraz pod zjazdami indywidualnymi i
publicznymi.

Inwestorem inwestycji obejmujacej przebudowe w/w drogi jest Zarzad Drég Powiatowych, ul. 1 Maja
8, 18-200 Wysokie Mazowieckie.

Dokumentacja techniczna zostata opracowana na podstawie:
— Zlecenia Zarzadu Drég Powiatowych, ul. 1 Maja 8, 18-200 Wysokie Mazowieckie,

— Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadad drogi publiczne i ich usytuowanie - Dziennik
Ustaw RP Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.

— Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskich i ich
usytuowanie,

— Katalogu Powtarzalnych Elementéw Drogowych /KPED/,
— Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych - IBDiM, Warszawa —1997,
— Odbitki wtérnika mapy zasadniczej w skali 1:1000,

— pomiaréw wtasnych sytuacyjno-wysokosciowych w terenie.

Cz. Klimowicz, M. Piekarski - Biatystok 1
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2. DANE TECHNICZNO-PROJEKTOWE

e Klasa drogi—L;
* Predkos$¢ projektowa Vp - w terenie zabudowanym 30 km/h;
- w terenie niezabudowanym 50 km/h;
e Szerokos$¢ jezdni: 5,00 m w terenie niezabudowanym;
e Szerokos$¢ poboczy gruntowych — 1,00 m;
e Kategoria ruchu —KR1;
e Szerokos$¢ korony — 7,00 m;
e Pochylenie skarp —1:1,5;
¢ Wysokos¢ skrajni—4,50 m.

Typowe przekroje poprzeczne drogi wraz z elementami rozwigzan technologicznych pokazano na
rysunkach przekroju normalnego.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1. Parametry istniejacej drogi i stan nawierzchni

Projektowana trasa przebiega w wiekszosci przez teren niezabudowany o zagospodarowaniu
rolniczym, a na odcinku poczatkowym (ok. 300 m) i koricowym (ok. 500 m) — przez zabudowe wsi
Jabton Koscielna i Jabton Spaty.

Projektowana droga powiatowa klasy L charakteryzuje sie nastepujgcymi parametrami technicznymi:

- przekrdj normalny szlakowy; szerokos$é¢ korony 6,00+7,50 m; szeroko$¢ jezdni o nawierzchni
bitumicznej (powierzchniowe utrwalenie) - 4,50 m;

- korpus ziemny drogi na przewazajgcej dtugosci wyraznie uksztattowany z rowami w znacznym
stopniu zamulonymi lub wystepuje brak rowdw na niektdrych odcinkach;

- istniejgca nawierzchnia jest w bardzo duzym stopniu zdegradowana; w trakcie oceny wizualnej jej
stanu (maj 2010 r.) stwierdzono wystepowanie licznych, znacznych spekan siatkowych i podtuznych,
wykruszen i wybojéw, zwtaszcza na odcinku przejscia przez m. Jabton Spaty. Przyczyna tego stanu jest
niewielka grubos$¢ warstw konstrukcyjnych nawierzchni (pokrowiec powierzchniowego utrwalenia o
gr. 3-5 cm utozony na cienkiej warstwie pospdtki (przewaznie 0,07-0,08 m) i zaleganie w podtozu
gruntéw watpliwych, a gtéwnie wysadzi nowych. Podtoze gruntowe zbudowane jest tez z cienkiej
warstwy piaskéw o grubosci 0,31-0,55 zalegajacej na piaskach humusowych (glebie), gtebiej na
gruntach nieprzepuszczalnych rodzaju gliny piaszczyste, a w m. Jabtorn Spaty na namule. Podtoze
gruntowe przy przecietnych i ztych warunkach wodnych zaliczane jest do grupy nosnosci G3-G4.

- istniejgce przepusty pod korong drogi wykonane przewaznie z rur zelbetowych - w wiekszosci
przypadkéw sg w stanie wymagajacym przebudowy (rury przesuniete wzgledem siebie z braku
odpowiednich stykow, grunt dostaje sie przez nieszczelne styki rur, zasypane wloty lub wyloty
przepustéw).

Cz. Klimowicz, M. Piekarski - Biatystok 2



Opis techniczny do projektu wykonawczego przebudowy drogi powiat. Nr 2065B Jabton Kocielna — Jabfori Spaty

3.2. lIstniejace odwodnienie drogi

Odwodnienie drogi nie jest skuteczne; odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wéd opadowych do
rowow i przepustéw lub na teren przylegty. Istniejgce rowy przydrozine sg zamulone lub na licznych
odcinkach wystepuje ich brak.

Na nawierzchni bitumicznej lokalnie tworzg sie zastoiska wody z uwagi na deformacje nawierzchni w
przekroju poprzecznym i podtuznym i brak skutecznego odwodnienia drogi.

Na projektowanej do przebudowy drodze zinwentaryzowano istniejgce przepusty w lokalizacji:

— km 0+043,40 - przepust z rur zelbetowych @40 i dtugosci L=8,00 m — do oczyszczenia, w stanie
technicznym nie wymagajgcym przebudowy;

— km 0+245,80 - przepust z rur zelbetowych @50 cm i dtugosci L=7,10 m — w stanie wymagajgcym
przebudowy;

— km 0+291,60 - przepust @50 cm z rur zelbetowych Vipro o dtugosci L=10,30 m - w stanie
technicznym nie wymagajgcym przebudowy;

— km 0+763,40 - przepust z rur polietylenowych @340 cm i dtugosci L=8,60 m - w stanie nie
wymagajgcym przebudowy,

— km 1+024,50 - przepust z rur zelbetowych @40 cm i dtugosci L=7,30 m - w stanie wymagajacym
przebudowy,

— km 1+463,90 - przepust z rur zelbetowych @60 cm i dtugosci L=7,40 m - w stanie wymagajacym
przebudowy,

— km 2+047,20 - przepust z rur zelbetowych @60 cm i rur polietylenowych @40 cm o dtugosci L=9,25
m - w stanie wymagajgcym przebudowy,

— km 2+215,20 - przepust z rur betonowych Vipro @50 cm o dtugos$ci L=8,00 m - w stanie

wymagajgcym przebudowy.

3.3. Warunki gruntowo-wodne

Cienka warstwa bitumiczna (0,03-0,05) m powierzchniowego utrwalenia zalega na cienkiej warstwie
pospotki (0,05-0,08)m; glebiej pod pospdtkg wystepujg grunty piaszczyste niewysadzinowe, gtdéwnie
piaski drobne i $rednie o migzszosci (0,30 — 0,58) m. Te piaski nasypowe lezg na gruncie rodzimym,
glebie, ktéra odpowiada pod wzgledem granulometrycznym piaskom pylastym. Grubos$¢ jej jest
zréznicowana i wynosi 0,15-0,20 m, dochodzgc do 0,50 m. Pod warstwa gleby wystepujg grunty
spoiste reprezentowane przez gliny piaszczyste o réznym stopniu plastycznosci, stanowigce grunty
wysadzinowe. Na odcinku przejscia przez m. Jabton Spaty w konstrukcji istniejgcej nawierzchni
wystepuje stara nawierzchnia brukowcowa. W km rob. ok. 2+250 odwiercono pod warstwa
podsypkowg pod tg nawierzchnie wystepowanie na poziomie 0,50 m ponizej istniejacej rzednej
nawierzchni bitumicznej namutu o migzszosci 0,40 m, pod namutem - gliny piaszczyste.

Wody gruntowe wystepujg w postaci sgczen wsrdd gruntdw spoistych na poziomie 1,2-1,5 m.

Cz. Klimowicz, M. Piekarski - Biatystok 3
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Podfoze gruntowe z uwagi na powyzsze zostato zaliczone do grupy nosnosci G3-G4, za wyjatkiem
odcinka poczatkowego — G2; warunki wodne — przecietne i zte.

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

4.1. Rozwigzania sytuacyjne

Poczatek projektowanej przebudowy drogi przyjeto w km rob. 0+000 w m. Jabtor Koscielna, koniec
przebudowy —w km 2+555,80 na koricu zabudowy wsi Jabton Spaty.

Projektowana do przebudowy droga przebiegaé bedzie generalnie po $ladzie istniejacej drogi z
nieznacznymi korektami sytuacyjnymi, likwidujgcymi istniejgce przesuniecia osi jezdni spowodowane
usytuowaniem ogrodzen w pasie drogowym.

Zinwentaryzowane zatamania trasy w planie zostaty ztagodzone poprzez wpisanie tukéw poziomych
o parametrach zgodnych z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.).

Parametry tukéw poziomych podano na planszy projektu zagospodarowania terenu i profilu
podtuznym drogi.

Na catej dtugosci trasy przyjeto przekrdj normalny typu szlakowego o szerokosci jezdni 5,00 m i
poboczy gruntowych 2x1,00 m.

4.2, Niweleta

Przebieg drogi w profilu podtuznym zaprojektowano, uwzgledniajac:

dostosowanie jej przebiegu do uksztattowania terenu przy réwnoczesnym zachowaniu
parametréw geometrycznych,

koniecznos$¢ zapewnienia odpowiedniej ptynnosci i koordynacji z przebiegiem drogi w planie,
warunki gruntowo-wodne,

koniecznos$¢ zapewnienia odpowiedniego odwodnienia,

konieczno$¢ wykonania obiektdw inzynierskich /przepustowy/.

Niweleta jezdni na odcinku przejscia przez m. Jabton Koscielna km rob. 0+000 — km rob. 0+250 zostata
utrzymana na rzednych istniejgcych z uwagi na istniejgce zainwestowanie (wjazdy do posesji,
fundamenty ogrodzen); na odcinku km rob. 0+250 — km rob. 1+994,40 - niweleta zostata
podwyzszona generalnie o grubos¢ nowej konstrukcji nawierzchni, tj. 0 28 cm. Na odcinku przejscia
przez m. Jabton Spaty utrzymano zasadniczo istniejgce rzedne nawierzchni jezdni z uwagi na
koniecznosé dostosowania sie do rzednych zjazdéw i ogrodzen, poza odcinkiem km rob. 2+105 — km
rob. 2+358, gdzie podwyziszono rzedne max. do 46 cm celem uzyskania warunkéw posadowienia
przepustu w km 2+215,20.

Cz. Klimowicz, M. Piekarski - Biatystok 4
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Projektowane zatamania niwelety wymagajace zastosowania tukéw pionowych zostaty wyokraglone
tukami pionowymi o promieniach odpowiadajacych obowigzujgcym warunkom technicznym.

4.3. Przekroje normalne

Zgodnie z warunkami zamowienia przyjeto dla projektowanej drogi przekrdj normalny typu

szlakowego o nastepujacych parametrach technicznych:

szerokosc jezdni —5,00 m,
szerokos¢ poboczy gruntowych —2x1,00 m

szerokos¢ korony — 7,00 m

Typowy przekrdj poprzeczny drogi wraz z elementami rozwigzan technologicznych pokazano na
rysunku przekroju normalno-konstrukcyjnego.

4.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni przyjeto w oparciu o ,Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Potsztywnych” z kwietnia 1997 r. dla ruchu KR1.

Przy ustalaniu konstrukcji nawierzchni uwzgledniono istniejgce warunki gruntowo-wodne oraz
prognozowane obcigzenie ruchem w roku 2015, tj. 10 lat po oddaniu drogi do eksploatacji.

W uzgodnieniu z Zamawiajgcym przyjeto nastepujgce konstrukcje nawierzchni:

I. Droga gtéwna

A. na odcinku od km rob. 0+000 do km rob. 1+990,00

— warstwa $cieralna z mieszanki typu AC 11S 50/70 wg PN-EN 13108-1 o grub. 4 cm

— warstwa wigzgca z mieszanki typu AC 11W 50/70 wedtug PN-EN 13108-1 o grub. 4 cm,

— podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie o grub. 20
cm.

B. na odcinku od km rob. 1+990,00 do km rob. 2+555,80

— warstwa Scieralna z mieszanki typu AC 11S 50/70 wg PN-EN 13108-1 o grub. 4 cm,

— warstwa wigzgca z mieszanki typu AC 11W 50/70 wedtug PN-EN 13108-1 o grub. 4 cm,

— podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie o grub. 20

cm,

— warstwa mrozoochronna z pospétki o CBR>25% o gr. 60 cm — wymiana gruntu podtoza

Cz. Klimowicz, M. Piekarski - Biatystok 5



Opis techniczny do projektu wykonawczego przebudowy drogi powiat. Nr 2065B Jabton Kocielna — Jabfori Spaty

Il. Nawierzchnia zjazdéw indywidualnych i publicznych oraz na drogi boczne

a) zjazdy na drogi boczne:
- warstwa $cieralna z mieszanki typu AC 11 S 50/70 wg PN-EN 13108-1 o grub. 5 cm /dla ruchu KR1/
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06120 gr. 30 cm,

lub (na istniejgcej nawierzchni asfaltowej)
- warstwa $cieralna z mieszanki typu AC 11 S 50/70 wg PN-EN 13108-1 o grub. 5 cm /dla ruchu KR1/,
- warstwa wyréwnawcza z mieszanki typu AC 11 W 50/70 wg PN-EN 13108-1 /dla ruchu KR1/.

b) zjazdy gospodarcze (do pél):
- nawierzchnia zwirowa gr. 16 cm.

c) zjazdy do bram
- warstwa $cieralna z mieszanki typu AC 11 S 50/70 wg PN-EN 13108-1 o grub. 5 cm /dla ruchu KR1/

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06120 gr. 25 cm.

4.5, Roboty ziemne

Roboty ziemne obejmg wykonanie wykopdéw i nasypdéw zwigzanych z korektg korpusu drogowego
(poszerzenie korpusu, korekta skarp), z wymiana gruntdw wysadzinowych na grunty przepuszczalne,
wykonaniem nowych lub pogtebieniem istniejgcych rowdéw, uzupetnieniem poboczy, wykonaniem
koryta pod nowa konstrukcje nawierzchni na catej szerokosci i poszerzeniach jezdni a takze wykopy i
nasypy zwigzane z przebudowg i budowg zjazdéw indywidualnych i publicznych oraz na drogi boczne.

4.6. Odwodnienie

Celem poprawy istniejgcego stanu odwodnienia, ktére odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw
wod opadowych do istniejgcych urzgdzen odwadniajgcych (przepusty) i na teren przylegty

zaprojektowano:

a) przebudowe przepustow pod korong drogi gtéwnej:

— km 0+245,80 - przebudowa przepustu z rur zelbetowych @50 i dtugosci L=7,10 m na przepust z
rur polietylenowych @350 cm dtugosci 8,70 m;

— km 1+024,50 — przebudowa przepustu z rur zelbetowych @40 cm i dtugosci L=7,30 m na przepust z
rur polietylenowych @50 cm dtugosci 9,35 m;

— km 1+463,90 — przebudowa przepustu z rur zelbetowych @60 cm i dtugosci L=7,40 m na przepust z
rur polietylenowych @60 cm dtugosci 9,10 m;

— km 2+047,20 - przebudowa przepust z rur zelbetowych @60 cm i rur polietylenowych @40 cm o

dtugosci L=9,25 m na przepust z rur stalowych karbowanych @50 cm dtugosci 8,55 m;

Cz. Klimowicz, M. Piekarski - Biatystok 6
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— km 2+215,20 - przebudowa przepustu z rur betonowych Vipro @50 cm o dtugosci L=8,00 m na
przepust z rur stalowych karbowanych @40 cm dtugosci 8,50 m;

b) wykonanie przepustéw z rur polietylenowych @40 cm pod zjazdami indywidualnymiiz rur
polietylenowych @350 pod drogami bocznymi;

c) wykonanie nowych lub remont rowéw (odmulenie, pogtebienie) wedtug zakresu pokazanego na

profilach podtuznych drogi i przekrojach poprzecznych.

4.7. Skrzyzowania
Skrzyzowania projektowane]j drogi z drogami gminnymi zaprojektowano jako skrzyzowania zwykte,
przy zachowaniu promieni skretdw zgodnych z obowigzujgcym przepisami technicznymi.

Na wlotach drég gminnych przyjeto konstrukcje nawierzchni podang w pkt. 2.3.

4.8. Oznakowanie drogi i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Projekt statej organizacji ruchu drogi po przebudowie zawierajgcy projektowane oznakowanie
pionowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu zawarto w oddzielnym opracowaniu.

Na przepustach zaprojektowano ustawienie na poboczu gruntowym drég barier energochtonnych
stalowych bezprzektadkowych typu SP-05/2.

Na odcinkach zaprojektowanych rowdw umocnionych elementami prefabrykowanymi (korytkami):
km rob. 0+205,72 — km rob. 0+245,80 str. p; km rob. 1+992,00 — km rob. 2+047,20 str. p; km rob.
2+024,00 — km rob. 2+047,20 str. I; km rob. 2+185,20 — km rob. 2+486,51 str. p przewidziano
ustawienie na poboczu gruntowym urzadzen zabezpieczajgcych ruch pieszych w postaci ogrodzen

segmentowych typu U-12a z rur stalowych.

5. URZADZENIA OBCE

Na drodze objetej projektowang przebudowg wystepuje nastepujgce uzbrojenie, nie kolidujace z
projektowanymi robotami drogowymi:

a) linie napowietrzne energetyczne,

b) kable telekomunikacyjne,

c) gazociag.

Przed przystgpieniem do robdt drogowych Wykonawca powinien zgtosi¢ uzytkownikom urzadzen
podziemnych (kable telekomunikacyjne, wodociag, gazociagg) oraz naziemnych (linie napowietrzne
energetyczne) rozpoczecie prowadzenie prac na tym terenie.

Roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem, doktadnie lokalizujgc przewody podziemne w terenie przez
stuzbe geodezyjng. W miejscach zblizen z projektowang przebudowg roboty ziemne prowadzic recznie
z zachowaniem wszelkich srodkéw ostroznosci zwigzanych z bezpieczedstwem osdb zatrudnionych na
budowie tak, aby nie nastgpito uszkodzenie tych urzadzen.
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6. ZAJETOSC TERENU

Realizacja przebudowy drogi powiatowej bedzie prowadzona w istniejgcych liniach rozgraniczajgcych
pas drogowy, przy czym na odcinku od km do km nalezy zajg¢ nieznaczna czes¢ dziatki prywatnej nr
39 na dtugosci na szer. 3,00 m, co pozwoli na poszerzenie pasa drogowego z 9,00 m do 12,00 i w
konsekwencji — na mozliwos$¢ usytuowania rowu przydroznego.

7. Zielen

W obrebie istniejgcego pasa drogowego przewiduje sie wyciecie drzew kolidujgcych z inwestycjg i
zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu samochodowego.

Przebudowa drogi wymaga usuniecia ; 2 szt. jesionu o $r. 35i 50 cm, 2 szt. wigzu o $r. 52 i 57 cm oraz
2 szt. wierzby o $r. 75 i 55 cm. Drzewa do wycinki oznaczono i ponumerowano na planszy projektu
zagospodarowania terenu.

8.  WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Przebudowa drogi nie bedzie miata negatywnego oddziatywania na S$rodowisko, ani na zmiane
stosunkéw wodnych.

Rozwigzania techniczne i technologiczne przyjete w projekcie budowlanym uwzgledniajg koniecznosé¢
ograniczenia ucigzliwosci przedsiewziecia oraz zapewniajg ochrone gruntu i wéd podziemnych przed

zanieczyszczeniami.

W celu ograniczenia ucigzliwosci zwigzanej z hatasem prace budowlane nalezy prowadzi¢ w porze
dziennej. Maszyny budowlane winny byé wyposazone w ostony akustyczne, sprawne uktady
wydechowe oraz sprawne elementy amortyzujgce drgania.

Wykonanie nowej, spefniajgcej wymagania réwnosci nawierzchni bitumicznej zapewni wieksze
bezpieczenstwo ruchu samochodowego i pieszego, wptynie na zmniejszenie hatasu wynikajgcego z
ruchu pojazdéw i poprawi odwodnienie drogi.

Wody opadowe z powierzchni jezdni odprowadzane do przepustéw zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 31 lipca 2006 r. w sprawie warunkdéw, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu $ciekdéw do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego (Dz. U. z dnia 28 lipca 2006 r.) nie wymagajg oczyszczania (droga powiatowa
klasy L).

Inwestor i wykonawca zobowigzani sg do stosowania materiatéw posiadajgcych wymagane atesty;
przebudowe drogi zaprojektowano, stosujac najkorzystniejsze rozwigzania techniczne i
technologiczne gwarantujgce minimalizacje zagrozen dla srodowiska na etapie budowy i eksploatacji.

Technologie robdét budowlanych przyjeto ogdlnie znang i powszechnie stosowang, spetniajaca
wszystkie polskie normy. Inwestycja nie niesie za sobg w fazie eksploatacji zuzycia surowcéw, wody i
energii.

W fazie budowy bedg wykonywane niewielkie roboty ziemne (wykopy i nasypy), Grunt do wykonania
nasypow bedzie pozyskany z wykopdéw na trasie oraz z dokopu z licencjonowanych zwirowni.

Cz. Klimowicz, M. Piekarski - Biatystok 8
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Wytwarzanie mieszanek mineralno-asfaltowych odbywa¢ sie bedzie w wytwérni mas bitumicznych
spetniajgcej wymagania ochrony Srodowiska. W okresie realizacji przyjmuje sie dostarczanie do
potrzeb technologicznych wody z istniejgcych okolicznych wodociggdw. Zuzycie energii elektrycznej
dla potrzeb zaplecza budowy bedzie niewielkie i nie pociggnie za sobg budowy dodatkowej
infrastruktury.

Wprowadzono warunek petnego unieszkodliwienia odpaddw z rozbidrek istniejgcej nawierzchni oraz
zagospodarowania mas ziemnych zgodnie z ,Ustawg o odpadach”.

Realizacja inwestycji przy zastosowaniu wymienionych przedsiewzie¢ chronigcych sSrodowisko
naturalne nie spowoduje:

- zwiekszenia poziomu hatasu a nawet jego zmniejszenie, zmniejszenie emisji spalin do powietrza
poprzez wykonanie nowej réwnej nawierzchni, dostosowanie niwelety do normatywnych
parametréw geometrycznych, co spowoduje ciggtos¢ ruchu, zmniejszenie liczby kolizji i zatrzyman
pojazdow,

- zanieczyszczenia Srodowiska wodno-gruntowego,

- niewtasciwego zagospodarowania odpadow.

9. SPOSOB WYKONYWANIA ROBOT BUDOWLANYCH

Roboty budowlane prowadzone bedg pod ruchem czyli przy zajeciu potowy jezdni przy zastosowaniu
oznakowania i zabezpieczenia prowadzonych robdt zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji
ruchu na czas budowy.

Przebudowa i budowa przepustéw drogowych bedzie odbywata sie potéwkami przy odbywajgcym sie
wahadtowo ruchu samochodowym.

W trakcie prowadzenia robdt nalezy bezwzglednie zapewnic catkowite bezpieczenstwo pracownikom
zatrudnionym na budowie jak i uzytkownikom drogi. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢é na
oznakowanie i zabezpieczenie robdt po zakorczeniu dnia roboczego, na okres od zmierzchu do switu.

Roboty bedg wykonywane sprzetem mechanicznym: koparki, spycharki, samochody
samowytadowcze, walce drogowe, uktadarki mas bitumicznych, zageszczarki, rowniarki i dzwigi.

Roboty ziemne i nawierzchniowe, wykonywa¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz warunkami
prowadzenia robdt zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6.02.2003 r., w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy. Przy prowadzeniu robdt recznych (budowlanych,
transportowych) zachowac ogdlne, obowigzujgce przepisy BHP.

Przy prowadzeniu robdt z uzyciem sprzetu mechanicznego zachowa¢ wymagania zawarte w
Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z 20.09.2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robdt ziemnych, budowlanych i
drogowych.

Sporzadzit:
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TABELA OBJETOSCI WYMIANY GRUNTOW - WYKOPY
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TABELA OBJETOSCI WYMIANY GRUNTOW - NASYPY
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0 | 529,04 0,00 0,0
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0 | 866,07 0,00 0,0
: 0,00 49,28 0,0
0 915,35 0,00 0,0
. 0,00 52,22 0,0
0 967,57 0.00
I SO : 0,00 52,54 0,0
I 7L 3 0,00 0,00 54,12 0,0
I 2757 0,00 0,00 53,34 0,0
| 8043 0,00 0,00 52,86 0,0
I 255 04 0,00 0,00 53,51 0,0
0,00 0,00 58,09 0,0
| 292,03 0.00
I 204.0] . 0,00 52,88 0,0
0,00 0,00 53,57 0,0
| 398,48 0.00
: 0,00 54,55 0,0
| 453,03 0.00
. 0,00 55,46 0,0
| 508,49 0.00
: 0,00 52,36 0,0
| 560,85 0.00
I oI5 89 : 0,00 53,04 0,0
0,00 0,00 52,98 0,0
| 666,87 0.00
I 226.17 . 0,00 59,30 0,0
| 8101 0,00 0,00 54,84 0,0
0,00 0,00 53,34 0,0
| 834,35 0.00
: 0,00 57,65 0,0
| 892,00 0.00
. 0,00 54,05 0,0
| 946,05 0.00
. 2,70 L7,66 128,7
| 993,71 5,39 128,7
4,86 57,36 278,8
2 51,07 4L,,32 4L07,5
: L4, 9,45 38,8
2 60,52 3,90 LL6,3
3,95 26,67 105,3
2 87,19 3,99 551,6
4,19 18,68 78,3
2 105,87 4,39 629,9
5,10 38,23 195,0
2 144,10 5 8| 824,9
: 6,07 31,45 190,9
2 175,55 6,33 1015,8
6,55 L1,72 273,3
2 217,27 6,77 1289,1
6,72 L6,L6 312,2
2 | 263,73 6,67 1601,3
6,59 34,89 229,9
2 | 298,62 6,51 1831,2
6,86 36,33 249,2
2 | 334,95 7,21 2080,4
6,85 31,71 217,2
2 | 366,66 6,48 2297,6
6,14 39,25 241,0
2 L05,91 5,80 2538,6
5,09 L7,82 24L3 4
2 | L5373 4,38 2782,0
L, Ll 32,78 145,5
2 486,51 4,50 2927,5
4,10 34,96 1L3,3
2 521,47 3,69 3070,8
4,81 34,33 165,1
2 555,80 5,93 3235,9

Zat. Nr 4



Przebudowa drogi powiatowej nr 2065B Zat. Nr 5
Jabtai Koscielna - Jabtai Spaty
TABELA PLANTOWANIA SKARP
STRONA LEW STRONA PRAW
) SREDNIA | POWIERZCHN ODLEG ] SREDNIA | POWIERZCHN] SUMA
KM~ HM | SZEROKSC | o ppokec A SUMANARASTAACO| |, erry | SZEROKEE | o7ppokec A NARASTAACO
WYKOP| NASY! WYKOP NAYYP WYKOP NASYP WYKOP ASYP WYKOP} NASY! WYKOP NAYYP WYKOP NASYP WYKOP ASYP
0 | 0,00
P 0.00 0B85 00 026 | 00 3, 0,0 3, 11,96 001020106 022 | ol 2,6 0, 2,6
. 6(’) f 0.00 037000 | 032 | 00 | 157 0,0 18,8 18,93 000 02000 017 | 00 | &3 0, 10,9
. \ouvw 0.00 02617000 000 | 00 | &3 0,0 27, 13,62 0.00 O 00 T o | 00 | 6 0, 17,0
. ‘33’26 0.00 OG0 020 | 00 | 58 0,0 32,9 28,77 0.00 0161000 07 | 00 | 4o 0, 21,9
. ‘69’% 0000291500 057 | 00 | 136 0,0 46,5 36,68 0.00 OB 00 007 | 00 | 62 0, 28,1
. \C)O‘Lé 0.00 058170 00 039 | 00 | &0 0,0 54,5 20,52 000, 016000 00z | 00 | 25 0, 30,6
. 205’92 0.00 0337000 02 | 00 | 57 0,0 58,2 15,46 0.00 008170 00 057 | 00 | 57 0, 36,3
- 000 Ol 027 | 00 | L 0.0 62,3 15,29 0,000 065175080 | 00 | 122 0! L85
— 0.00, 0391555 028 | 03 | L 0,3 66k | sl |00 09RT5 607 079 | 00 | s ol 60,0
. 268'59 0.03  0I6F o0 oe | 294 | 157 29,7 82, 32,64 0.00 0641 07 055 | 3o | 180 35,0 78,0
! 76, 0791 6 0oL | 682 | L3.9 97,9 126,0 146,70 215 O8I e | 0L9 | 1055 | 229 | 105 100,9
0 | 315,09 L6l 1,09 2,38 052
PRRETErS 058 | 1,36 | 30,1 | 69,7 128,0 195,7 51,98 1,95 | 065 | 10,6 | 338 | 2419 14,7
' 0.00 18817050 o | 57 | 73 1L3,7 269, 52,13 152, 07815 088 | 671 | 46 | 309,0 180,8
0 | 41950 | 059 12l 1,06, 0,97
s s 1,03 | 094 | 57,0 | 52, 200,7 321,2 55,38 1360 091 | 76,2 | 504 | 3832 231,2
: Le6l O8I 0 005 | 5L | 5ok | 2554 | s7h6 | suie | tOOBSITies T Toer | es0 | Lk | senl | 2756
0 | 529,04 | 056/ 1,19 166 0,79
1,00 | 097 | 53,1 | 51,5 308,5 123, 53,08 1,30 | 0,01 | 69,0 | 483 | 536, 323,9
0 | 582,12 143 074 L3 1,03
L6t | 06L | oue | 369 | 403, L60,0 | 57,67 L7 | 088 | 8.8 | 50,7 | 6209 | 3746
0 | 639,79 1,85 0,54 1,80, 0,72
PR 178 | 0,62 | 98,9 | 344 | 5020 LonL | 5556 2,05 | 06l | 1128 | 339 | 7337 08,5
! 701 0701 076 | 136 | 517 6156 5L6,1 68,00 225 0501 65" 00z | 1312 | 626 | 86wo 71,1
0 | 763,35 1,64 0,82 L6l 1,33
P s 67 | 072 | 85,8 | 37,0 7014 583, 51,37 Lo Lo | 765 | 57,0 | oulk 528,
. 866’ e 1691 06217 o o5z | ouo | 267 | 7954 609,8 51,35 L37L 0881 50T o8l | 77,0 | 4le | 1084 | 5697
! 97, OAZIT o 050 | 897 | 246 885,1 63L,L | 49,28 162 OTEIT o 076 | 788 | 375 | 10972 | 6072
0 | 91535 1,67 0,57 157) 0,77
163 | 058 | 851 | 30,3 | 9702 6oL,7 | 52,22 152 | 083 | 794 | 433 | 11766 | 6505
0 | 967,57 158 0,59 146, 0,88
1,77 | 058 | 93,0 | 305 | 10632 | 6952 | 5254 1,30 | 1,03 | 683 | 54,1 | 12649 | 7046
I 2o 195 056 L8
1,78 |1 057 | 963 | 308 | 11595 | 726,0 54,12 086 | 1,27 | L65 | 687 | 12016 | 7733
I 7623 161 058 058 136
1,69 | 055 | 90 | 293 | 12696 | 7553 | 53,34 073 | 1,31 | 389 | 69,9 | 13303 | 8432
I 127,57 176 05l 087 1,25
158 | 0,60 | 835 | 31,7 | 1333, 787,0 | 52,86 084 | 1,21 | Lbt | 6L0 | 13747 | 007,2
I 180,L3 160 0,69 0811 Ll6
TN 158 | 059 | 845 | 36 | I1L7,6 818,6 53,51 088 Lo | w70 | 637 | 1u218 | 9709
T or0s 76, 04915 055 | 99,9 | 39 | 15175 | 8505 | 58,00 |22 L22IT0a0T 00 [T hes | 738 | 14685 | 104t
‘ 5@9\ L67. 080157 o6z | 936 | 328 161, 883,35 | 52,88 065 13217055 1 sl | 169 | 79.8 | 14852 | 11265
! 186 0631 5071 | ek | 380 | 16925 | 9213 53,57 0.00 1691058 5L | 150 | 825 | 15002 | 1207.0
|| 3988 L7 079 0,56/ 1,38
| 153.03 1,31 0,72 71,5 39,3 | 764,0 960,6 54,55 0,28 1,49 15,3 81,3 1515,5 | 288,3
: 508'“; LESL 0655 ol | en ko | 1831 | 10055 | 5546 0001 LOOI"G e o | 255 | 77,6 | 15k0 | 13659
: 0.961 0.961" 08| 086 | 56,5 | 450 | 1887,6 | 10505 | 52,56 091 LI 0o | 57 | 59,7 | 1598 | 14256
| 560,85 1,20/ 0,76
: : L5 | 067 | 76,9 | 355 | 19645 | 10860 | 53,04 13| 1,00 | 695 | 53,0 | 16676 | 14786
| 613,89 1,69/ 057
: P56 1 0,63 | 826 | 334 | 2ow7, | 1oL | 52,98 3 1 100 | 599 | 535 | 17275 | 1532,
| 666,87 1,62 0,68
. 2220 087 | 712 | sLe | 21183 11710 | 59,30 087 | 113 | 516 | 67,0 | 1779, | 1599,
I 726,17 097| 1,05 082 115
1,05 | 099 | 57,6 | 54,3 | 21759 | 12253 | 5L8L 1,08 | 096 | 59,2 | 526 | 18383 | 16517
178100 L3 092 1,330 0,76
1,08 | 090 | 57,6 | 48,0 | 22335 | 12733 | 5334 1,05 | Lol | 56,0 | 539 | 18943 | 17056
|| 834,35 1,02, 087 0,77 1,25
13 | 083 | 651 | 47,8 | 22986 | 13211 | 57,65 069 | L2t | 398 | 715 | 19341 | 1777,
|| 892,00 1,23, 0,79 0,61 1,22
152 | 063 | 822 | 34,0 | 23808 | 13552 | 5L,05 0,68 | L6 | 368 | 627 | 19700 | 1839,8
|| 946,05 181 047 074| 1,10
| 993,71 1,90 0,39 | 90,6 18,6 2 L7k 1 373,8 L7,66 0,50 | 0,79 238 | 37,7 1 994,7 | 877,5
: 198 0301 5025 | eks | ks | 25362 | 13881 | 5736 025  OLTITG 5020 | 75 | l66 | 20022 | 1896
2 | 507 028 0,9 0,00, 0,1l
PRy 0,31 | 020 | 29 9 | 2539, | 13900 | 95 0,03 | 0t | 03 13 | 20025 | 18954
: 87"9 0.3k 020175 15 019 | 4s 50 | 25639 | 13951 | 2667 0001 071050 | o | 553 | L8 | 20078 | 19002
' 002 OG0 07 | 02 | 32 | zsuid | 13983 | 18,68 0361 09155 009 | &7 | 55 | 20125 | 19057
2 | 105,87 0,00/ 0,15 016/ 0,18
PRI 0,00 | 033 | 00 | 126 | 25440 | 1409 | 3823 008 | 0L | 31 | 54 | 2056 | 1909,
S ‘75'55 0.00 O8G0 070 | 00 | 26g | z2shid | 14357 | 3145 000 0I0F 00 052 | 00 | 1o | 206 | 1992
! 000, 10717500 | hii 0,0 | 46,3 | 2544, | 14820 | &l72 0001055750 109 | 00 | 455 | 2056 | 19647
2 | 217,27 0,00 15 0,00/ 1,64
PTeET 0,00 | 096 | 00 | b6 | 25461 | 15266 | LeL6 0,00 | L2t | 00 | 576 | 2056 | 20223
e O 000 080 | 00 | 279 | 25uki | 155k5 | 389 |09 08000 500 | Lol | 206 | 2062k
) 55&‘95 0.00 083517000 s | 00 | 4l | 25461 | 15956 | 36,53 0.00  1A6I 00 L | 00 | 632 | 2016 | 21256
. 0.00 W3G0Sl | 00 | 4ls | 2546l | 1637 31,71 0.00 20500 g0 | 00 | 570 | 20B6 | 21827
2 | 366,66 0,00 1,19 0,00 1,58
0,00 | 093 | 00 | 365 | 25441 | 16736 | 39,25 0,00 | 1,50 | 00 | 589 | 2056 | 226
2 | L05,9 0,00 0,67 0,00/ 142
0,07 | 043 | 33 | 206 | 25076 | 16942 | 47,82 0,30 | 078 | 14,3 | 37,3 | 20299 | 22789
2 | 453,73 0lL 0,9 0,60/ 0,13
008 018 | 26 | 59 | 25500 | 17001 | 32,78 076 | 048 | 26,9 | 157 | 20548 | 2296
2 | L86)SI 0,01 016 09| 082
0,06 | 0l6 | 2l 56 | 25521 | 17057 | 34,96 L5 | 048 | 50,7 | 168 | 21055 | 236
2 | 521,L7 olll 016 198/ 0,13
006 | oL2 | 21 |t | 28542 | 17200 | 34,33 180 | o8 | e8| 62 | 2167,5 | 23176
2 | 55580 | 0,00 0,68 161, 0,23




Przebudowa drég powiatowej Nr 2065B Jabkoscielna - Jabta Spaty

TABELA ZDJECIA DARNINY/HUMUSU

SZEROK&¢ $REDNIA SZEROK@E | ODLEG POWIERZCHNIA
KM HM L
LOSCI
STR.L.I STR.P STR.L STR.P STR.L STR.P
0 0,00
; o L3 LIS 1,75 | 11,94 20,8 I
i 222 0.68 2,05 | 48,93 100,1 33
P 1.87 0.68 1,84 | 13,62 80,0 30
AN .80 0.68 217 0 0,00 0,0 0
T ieo 0t 2,54 0.24 2,58 0 36,68 9L.5 7
T ooie 2.0l 0.13 2,62 0 20,52 53,8 |
20502 2,65 0.00 2,47 0 0,00 0,0 0
R 2,3l 0.00 2,13 | 15,29 325 17
T m7s .94 2,25 174 2 14,54 25,3 32
" 2ee59 .54 2.6 2,65 2 0,00 0,0 0
P R 3.76 2,34 3,80 2 46,70 177.2 76
T ser 07 3,85 0.90 350 2 51,98 182,2 83
. 318 2,28
2,92 3 0,00 0,0 0
0 4950 | 266 2,77
2,58 3 55,38 42,9 174
0 47488 | 2,50 3,51
2,33 3 54,16 125.,9 181
0 | 52904 | 25 319
2,24 3 53,08 118,9 168
0 | 5822 | 233 313
2,30 3 57,67 34,7 197
0 | 63979 | 234 3,70
2,19 4 55,56 21,7 218
0 | 69535 | 204 415
1,91 5 68,00 1295 332
0o 76335 | 177 5,62
1,64 5 51,57 84,2 265
0 | 8IL72 1,51 4,70
1,38 5 51,35 70,6 243
0 866,07 | 124 4,76
43 5 49,28 70,5 231
0 | 91535 1,62 L6l
1,55 5 52,22 80,7 236
0 96757 | 147 L]
1,65 4 52,54 86,7 231
| 20,11 1,83 4,37
1,67 4 54,12 90,I 226
I 74,23 1,50 3,08
1,57 L 53,34 83,5 218
I 127,57 1,63 4,21
1,72 L 52,86 90,7 210
I 180,43 1,80 372
1,91 4 53,51 101,9 205
I 23304 | 2,00 3,96
1,92 4 58,09 5 225
I 20203 | 183 377
1,87 4 52,88 98,6 195
I 3449l 1,90 3,61
1,96 4 53,57 04,7 191
I 39848 | 2,0l 3,51
217 3 54,55 1181 175
| 453,03 | 2,32 2,89
2.1 3 55,46 17,0 175
| 50849 | 1,90 3,41
1,91 3 52,36 100,0 181
| 56085 | 192 3,49
2,06 3 53,04 109,0 184
I 61389 | 219 343
2,24 3 52,98 118.4 182
I 666,87 | 2,28 343
2,42 3 59,30 43,2 193
I 72607 | 255 3,07
2,60 3 54,84 42,3 174
I 78100 2,64 3.26
2,44 3 53,34 129,9 174
I 83,35 | 2,23 3,28
2,24 3 57,65 129, 186
I 89200 | 2,25 316
2,36 3 54,05 127,6 165
| 946,05 | 247 2,94
2,10 2 47,66 100,1 1ol
I 9937 173 1,31
1,06 | 57,36 60,8 L2
2 | 5107 0,39 0.1t
0,42 0 9,45 4,0 2
2 6052 0,45 0,19
0,33 0 26,67 8,7 9
2 | 879 0,20 0,45
0,16 0 18,68 3.0 7
2 105,87 0,12 0,28
0,28 0 38,23 10,5 7
2 Lo | o3 0,09
0,67 0 31,45 20,9 8
2 17555 | 090 0.4l
0,93 | 41,72 38,8 58
2 | 2727 | 096 2,34
0,80 2 46,46 37,2 89
2 26373 | o6l 148
0,67 2 34,89 23,2 63
2 29862 | 069 2.1
0,95 2 36,33 34,5 85
2 334,95 1,21 2,57
il 2 31,71 35,2 77
2 36666 | 10l 2,26
0,79 2 39,25 31,0 86
2 40591 | o057 2,10
0,42 2 47,82 20,1 76
2 45375 | o027 1,09
0,18 2 32,78 5.9 57
2 4865 | 009 2,38
0,10 2 34,96 33 71
2 52147 0,10 1,69

Zat. nr 6
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TABELA ZDJECIA DARNINY/HUMUSU

SZEROK®&¢E SREDNIA SZEROK@&¢ ODLEG OBJETQSC
KM HM .
£ OSCI
STR.L STR.P STR.L \ STR.P STRL | STRP
2 555,80 0,57 1,71
0,29 0,86 34,33 9,8 8,4
4295,2 6865,3

Zat. nr 6



Wykaz robét na zjazdach indywidualnych i publicznych oraz na drogi boczne

zat.nr7

Wymiary zjazdu Roboty Proj. naw. bitum. Proj. Proj.
Lp. Lokalizacja Rodzaj dt. szer. ziemne Podbud. | Podbud. | Warstwa | Warstwa naw. przepusty
[km, str.] zjazdu - nasypy z krusz. zkrusz. | wyréwn. | $cieralna | zwirowa | o $r.40 cm
gr.25cm | gr.30cm | zbetonu | gr.5cm
asfalt.
m m m3 m2 m2 m2 m2 m

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 |0+058,30 str.l indywid. 1,96 5,00 2,5 20,75 18,86

2 0+081,80 str.l indywid. 1,97 5,00 2,5 20,75 18,86

3 10+102,50 str.l indywid. 1,83 4,28 1,5 18,36 16,69

4 |0+138,40 str.l indywid. 1,84 5,00 1,8 20,75 18,86

5 ]0+151,50 str.l indywid. 2,01 4,00 2,2 17,44 15,85

6 ]0+205,10 str.l indywid. 2,09 5,00 1,6 20,75 18,86

7 10+229,10 str.l indywid. 1,01 5,00 15 20,75 18,86

8 [0+229,80 str.l droga boczna 1,01 5,00 3,2 83,91 76,28

9 ]0+694,20 str.l droga boczna 4,89 4,09 3,0 53,50 48,64 6,0
10 (0+544,00 str.l indywid. 3,46 4,00 6,5 17,69 6,0
11 [0+781,80 str.l indywid 3,17 4,00 7,5 16,54 6,0
12 (0+884,90 str.l indywid 3,15 4,00 6,9 16,44 6,0
13 [0+982,30 str.l indywid 3,16 4,00 7,9 16,51 6,0
14 (1+145,10 str.l indywid 2,83 4,00 8,4 15,86 6,0
15 [1+329,60 str.l indywid. 3,17 4,00 9,2 16,55 6,0
16 (1+473,30 str.l indywid 3,38 4,00 8,5 17,38 6,0
17 [1+690,60 str.l droga boczna 3,61 4,00 8,6 35,23 32,03 6,0
18 [1+936,50 str.l indywid. 3,57 4,00 9,5 18,13 6,0
19 (2+104,30 str.l indywid. 1,93 4,90 8,7 20,42 18,56

20 |2+120,30 str.l indywid. 2,28 5,00 10,2 20,75 18,86

21 |2+165,00 str.l indywid. 2,68 5,00 8,6 20,75 18,86

22 |2+269,20 str.l indywid. 3,44 5,00 9,5 23,14 21,04

23 |2+397,20 str.l indywid. 2,94 5,00 7,6 20,75 18,86

24 |2+425,80 str.l droga boczna 5,39 5,00 4,6 41,82 38,02

25 |2+466,10 str.l indywid 3,18 5,00 8,8 21,76 19,78

26 |2+494,90 str.l indywid. 3,35 5,00 9,5 22,68 20,62




1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
27 |0+018,70 str.p indywid. 1,97 5,00 2,5 20,75 18,86
28 |0+001,30 str.p indywid. 1,17 5,00 2,8 20,75 18,86
29 |0+017,60 str.p indywid. 1,87 5,00 2,5 20,75 18,86
30 |0+035,10 str.p indywid. 1,87 5,00 1,8 20,75 18,86
31 |0+048,40 str.p indywid. 1,57 5,00 2,1 20,75 18,86
32 |0+076,50 str.p indywid. 1,62 5,00 2,6 37,03 33,66
33 ]0+096,30 str.p indywid. 1,78 5,00 2,8 20,75 18,86
34 10+112,70 str.p indywid. 1,78 3,89 15 17,09 15,54
35 |0+146,70 str.p indywid. 2,52 5,00 1,8 20,75 18,86
36 |0+173,10 str.p indywid. 2,37 5,00 1,6 20,75 18,86
37 |0+180,70 str.p | droga boczna 2,63 5,00 10,5 24,10 21,91
38 |0+188,80 str.p indywid. 2,81 5,00 1,8 20,75 18,86
39 |0+215,40 str.p indywid. 3,01 5,00 1,6 20,80 18,91 7,5
40 |0+253,10 str.p indywid. 2,73 5,00 2,2 20,75 18,86 7,5
41 |0+332,30 str.p indywid. 3,25 4,00 8,9 16,87 7,5
42 |0+378,90 str.p indywid. 3,46 4,00 9,2 17,72 6,0
43 |0+442,80 str.p indywid. 3,64 4,00 8,8 18,44 6,0
44 |0+452,80 str.p indywid. 3,82 4,00 7,5 27,00 6,0
45 |0+576,50 str.p indywid. 3,81 4,00 7,9 19,09 6,0
46 |0+605,60 str.p indywid. 3,96 4,00 8,7 19,70 6,0
47 |0+612,40 str.p | droga boczna 5,39 4,00 8,9 42,01 38,19 6,0
48 |0+666,70 str.p indywid. 3,77 4,00 9,6 18,93 6,0
49 |0+792,60 str.p indywid. 3,57 4,00 8,5 18,16 6,0
50 |0+913,60 str.p indywid. 3,15 4,00 8,6 16,45 6,0
51 |0+973,80 str.p | droga boczna 3,16 4,00 9,4 16,51 6,0
52 |1+011,50 str.p indywid. 3,22 4,00 9,8 16,76 6,0
53 |1+084,70 str.p indywid. 3,17 4,00 10,2 16,55 6,0
54 11+149,90 str.p | droga boczna 3,13 4,00 11,2 18,37 16,70 6,0
55 ]1+169,00 str.p indywid. 3,11 4,00 6,9 16,32 6,0
56 |1+242,70 str.p indywid. 3,00 4,00 8,6 15,86 6,0
57 ]1+336,00 str.p indywid. 2,88 4,00 9,2 15,86 6,0
58 |1+483,60 str.p indywid. 3,10 4,00 7,9 16,28 6,0
59 |1+579,50 str.p indywid. 3,59 4,00 8,6 18,21 6,0
60 |1+784,60 str.p indywid. 3,55 4,00 9,2 18,05 6,0
61 |[1+864,70 str.p | droga boczna 3,43 5,00 10,6 44,54 19,80 40,49 6,0




1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
62 [1+953,00 str.p indywid. 3,87 4,00 10,3 19,34 6,0
63 [2+056,10 str.p indywid. 2,96 5,00 1,8 20,75 18,86
64 |2+107,00 str.p indywid. 2,56 4,00 15,86
65 [2+140,20 str.p indywid. 2,03 4,00 1,8 17,45 15,86
66 [2+164,90 str.p indywid. 2,68 4,00 2,2 17,45 15,86
67 [2+200,30 str.p indywid. 2,77 4,00 1,6 17,55 15,95 6,0
68 |2+208,70 str.p | droga boczna 3,06 5,00 3,8 41,72 18,90 37,93 7,5
69 [2+228,50 str.p indywid. 3,29 4,00 1,5 18,71 17,01 6,0
70 [2+293,40 str.p indywid. 3,44 5,00 2,2 23,16 21,05 7,5
71 |[2+359,70 str.p indywid. 3,02 5,00 2,5 20,89 18,99 7,5
72 [2+411,60 str.p indywid. 3,39 5,00 1,8 22,89 20,81 7,5
73 |2+473,30 str.p indywid. 3,50 5,00 1,6 23,51 21,37 7,5
74 [2+492,10 str.p indywid. 3,33 5,00 2,2 22,56 20,51 7,5
75 |[2+537,50 str.p indywid. 2,96 5,00 1,5 20,75 18,86 7,5

421,40 797,79 385,20 38,70 1075,45 493,06 273,00
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ZaijNcznik:

Data:

06.2010

Nrarch.:

Rodzaj rysunku:

Mapa przedstawiajlica proponowany przebieg drogi powiat. Nr 20658

wraz z istniejNcym uzbrojeniem terenu

Obiekt:

Przebudowa drogi powiatowej nr 2065B

JabjoCE KoScielna - JabjoE Spajy

Stadium:

MDZRID

Skala:

1:1000

Projektant:

mgr in0. Czesjaw Klimowicz
upr. proj. nr DODP-37/92

mgr inU. Mariusz Piekarski

upr. bud. nr BG/32/99
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