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               OPIS TECHNICZNY  
 
do projektu budowlanego na przebudow ę mostu przez rzek ę Ślin ę 
w miejscowo ści Kobylin Kuleszki wraz z przebudow ą dojazdów w 
km 0+000-0+453,73 (wg lokalizacji roboczej) w ci ągu drogi 
powiatowej nr 2043B Zawady-Sikory Pawłowi ęta-Zalesie 
Łabędzkie-Kobylin Borzymy, gmina Kobylin Borzymy, woj. 
podlaskie. 
Most wraz z dojazdami zlokalizowany jest na działka ch o 
numerach geodezyjnych: nr 97/3, 104, 99/1, 100/1, 2 10, 119 i 
184. 
 
1. Dane ogóln 
-------------- 
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany na p rzebudow ę 
mostu przez rzek ę Ślin ę w miejscowo ści Kobylin Kuleszki wraz z 
przebudow ą dojazdów w km 0+000-0+453,73 (wg lokalizacji 
roboczej) w ci ągu drogi powiatowej nr 2043B Zawady-Sikory 
Pawłowi ęta-Zalesie Łab ędzkie-Kobylin Borzymy. 
Niniejsze opracowanie wykonano na zlecenie Zarz ądu Dróg 
Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem w oparciu o: 

- wtórnik geodezyjny, 
- pomiary własne w terenie, 
- rozporz ądzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 

z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków techniczn ych, 
jakim  powinny odpowiada ć drogi publiczne i ich 
usytuowanie Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja 1999, 

- Rozporz ądzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 
r dnia 2 sierpnia 2000 r. „w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiada ć drogowe obiekty 
in Ŝynierskie i ich usytuowanie”, 

- badania geotechniczne i badania nieniszczace elemen tów 
betonowych mostu opracowane przez Lecha Andrzeja 
Kokoszko,   

- Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych Transproj ektu                
   W-wa, 
- Projekt techniczny remontu mostu opracowany przez U sługi 

In Ŝynierskie POLMOST z 1997 roku, 
- Projekt wykonawczy przebudowy drogi powiatowej nr 2 042B 

opracowany przez Mirosława Łuniewskiego z 2008 roku . 
 
1. Stan istniej ący 
------------------ 
 
Istniej ący most usytuowany jest na rzece Ślina w ci ągu drogi 
powiatowej nr 2043B Zawady-Sikory Pawłowi ęta-Zalesie 
Łabędzkie-Kobylin Borzymy w miejscowo ści Kobylin Kuleszka.   
Istniej ący most drogowy 3-prz ęsłowy, Ŝelbetowy, wolnopodparty. 
Długo ść całkowita mostu wynosi 21,00m. Szeroko ść mostu mi ędzy 
balustradami 6,14m+2x1,20m. Rozpi ęto ść teoretyczna w osiach 
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podparcia wynosi 5,75m+9,00m+5,75m. Ustrój   nios ący  składa 
si ę z belek prefabrykowanych typu „Gromnik”.  
Nawierzchnia jezdni na mo ście z betonu asfaltowego, na 
chodnikach z asfaltu lanego. 
Podpory  po średnie  /filary/ Ŝelbetowe, słupowe posadowione na 
palach Ŝelbetowych wbijanych.  
Podpory    skrajne   /przyczółki/ Ŝelbetowe, pełne posadowione 
na palach Ŝelbetowych wbijanych.  
Istniej ąca droga na dojazdach do mostu jest o nawierzchni 
bitumicznej z betonu smołowego gr.9cm. Szeroko ść jezdni 5,50m, 
szeroko ść korony 8,50m. Szeroko ść pasa drogowego wynosi od 
15,00m do 22,00m. W  chwili obecnej droga  słu Ŝy wył ącznie do 
obsługi ruchu lokalnego i transportu rolniczego. 
Stan techniczny obiektu mostowego i dojazdów jest z ły i 
zachodzi konieczno ść szybkiej przebudowy. 
 
2. Warunki gruntowo-wodne 
 
Na podstawie dokumentacji z bada ń technicznych podło Ŝa 
gruntowego opracowanego przez Badania i Analizy Tec hniczne 
Drogowo-Budowlane Lech Andrzej Kokoszko Białystok 
ul.G.Z.Berlinga 34/56 wynika, Ŝe w podło Ŝu zalegaj ą pospółka, 
piaski średnie do gł ęboko ści 1,20-2,20m, poni Ŝej torf i namuł 
organiczny. Poziom wód gruntowych poni Ŝej 2,0m.       
 
3. Projektowane elementy zagospodarowania terenu 
-----------------------------------------------  
  
3.1 Most drogowy 
 
Projektuje si ę przebudow ę istniej ącego mostu poprzez , wymian ę 
izolacji z nawierzchni ą, napraw ę i zabezpieczenie  powierzchni 
betonowych, wykonanie płyt przej ściowych i ustawienie 
barieropor ęczy. Szeroko ść jezdni na obiekcie 6,00m, obustronne 
chodniki po 1,25m. 
 
3.2 Dojazdy 
 
Przyj ęto przebudow ę dojazdów w km 0+000-0+453,73 wg 
lokalizacji roboczej. Szeroko ść jezdni 6,00m z lewostronnym 
chodnikiem szeroko ści 1,50m i prawostronnym poboczem gruntowym 
szeroko ści 1,50m. Nawierzchnia na dojazdach z betonu 
asfaltowego.  
                                                          
3.3. Bilans terenu inwestycji  
 
Ewidencyjna szeroko ść istniej ącego pasa drogowego wynosi  
15,00-22,00m. Szeroko ści pasa drogowego jest wystarczaj ąca do 
przebudowy mostu wraz z dojazdami.   
 
4. Opis zakresu prac na mo ście 
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Zakres robót zwi ązany z napraw ą ubytków betonu okre ślono 
szacunkowo, b ędzie to wymagało ewentualnej korekty po 
dokonaniu rozbiórki skorodowanego betonu. 
Zasadniczymi robotami s ą: 
-wykonanie nowej izolacji; 
-wykonanie nowej nawierzchni; 
-wykonaniu drena Ŝu pomostu; 
-uzupełnienie ubytków betonu; 
-ustawieniu barieropor ęczy; 
-wykonaniu schodów do obsługi; 
-wykonanie nowych płyt przej ściowych; 
-wykonanie umocnienia sto Ŝków. 
 
4.1. Ustrój nios ący i pomost 
 
4.1.1. Przygotowanie górnej powierzchni do remontu 
 
Przewiduje si ę rozbiórk ę istniej ącej nawierzchni,  w-wy 
ochronnej betonu, izolacji. Po wykonaniu robót rozb iórkowych 
nale Ŝy wykona ć niwelacj ę górnej cz ęści belek Ŝelbetowych 
„Gromnik”. W przypadku rozbie Ŝności rz ędnych lub stanu betonu 
nale Ŝy dokona ć korekty z udziałem projektanta. Dokładna 
grubo ść betonowej płyty wyrównawczo-wzmacniaj ącej b ędzie 
ustalona po dokonaniu robót rozbiórkowych i b ędzie ona zmienna 
z uwagi na ró Ŝny zakres rozbiórek i uzyskania niezb ędnych 
spadków.    
 
4.1.2. Wykonanie warstwy nadbetonu 
 
Po oczyszczeniu górnej powierzchni belek Ŝelbetowych „Gromnik” 
nale Ŝy wytrasowa ć i wywierci ć otwory na ł ączniki (kotwy). 
Otwory powinny by ć wiercone metod ą bezudarow ą. Ł ączniki 
wklejane b ędą w otwory na Ŝywic ę epoksydow ą lub zapraw ę 
kompozytow ą : 
-epidian 51 (53) –100 cz. wag. 
-utwardzacz T ęcza –12,5 cz. wag.  
-cement portlandzki –300 cz. wag. 
Ich wysoko ść powinna by ć tak dobrana aby ko ńczyły si ę 2,5 cm 
pod projektowan ą powierzchni ę nadbetonu. Siatka nadbetonu 
powinna by ć wi ązana. Odpowiednie poło Ŝenie wysoko ściowe siatki 
nale Ŝy zapewni ć przy pomocy wkładek dystansowych. Powierzchni 
górna nadbetonu powinna by ć ustalona przy pomocy prowadnic. 
Beton nadbetonu B30, W8, F150.   
 
4.1.3. Uło Ŝenie drena Ŝu 
 
Na całej długo ści mostu, wzdłu Ŝ kraw ęŜników uło Ŝone b ędą dreny 
o przekroju 3x15cm. W pa śmie tym nale Ŝy uło Ŝyć ta śmę 
filtracyjn ą z geowłókniny wyprowadzaj ąc jej ko ńcówki poza 
płyt ę na pocz ątku i ko ńcu mostu. Cało ść wypełni ć grysem 
lakierowanym klejem na bazie Ŝywic epoksydowych do grubo ści 3 
cm. 
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4.1.4. Uło Ŝenie izolacji 
 
Przewiduje si ę uło Ŝenie izolacji termozgrzewalnej. W 
zale Ŝności od typu przyj ętego materiału wymagane b ędzie 
odpowiednie przygotowanie powierzchni nadbetonu i z achowanie 
warunków atmosferycznych. 
  
4.1.5. Nawierzchnia 
 
Warstwa wi ąŜąca z betonu asfaltowego na ruch KR-2, 
średnioziarnistego o uziarnieniu 0/12,8 mm i struktu rze 
cz ęściowo zamkni ętej grubo ści 5 cm. Warstwa ścieralna z betonu 
asfaltowego na ruch KR-2, średnioziarnistego o uziarnieniu 
0/12,8 mm i strukturze zamkni ętej grubo ści 4 cm. 
Nawierzchnia na chodnikach została zaprojektowana z  Ŝywic  
poliuretanowych lub epoksydowych grubo ści 4mm. 
Na pocz ątku, na d filarami i ko ńcu mostu przewidziano 
wykonanie szczeliny w nawierzchni bitumicznej (w-wa  ścieralna) 
wypełnionej bitumiczn ą mas ą zalewow ą. 
 
4.1.6 Barieropor ęcze 
 
Na moście zaprojektowano barieropor ęcze typu sztyuwnego. 
Barieropor ęcze nale Ŝy przymocowa ć do wsporników chodnikowych 
za pomoc ą kotew, które nale Ŝy zabetonow ąć przy odbudowie belki 
podpor ęczowej.  
 
4.1.7. Kraw ęŜniki kamienne 
 
Na moście oraz na dojazdach w obr ębie skrzydełek przewidziano 
ustawienie kraw ęŜników kamiennych M18 typ A 18x20 cm. 
KrawęŜniki na mo ście nale Ŝy ustawia ć na grysie bazaltowym 4-
6mm otoczonym kompozycj ą epoksydow ą.   
 
4.1.8. Płyty przej ściowe 
 
Na poł ączeniu mostu z nasypem drogowym zaprojektowano 
Ŝelbetowe płyty grubo ści 30cm i długo ści 4,20m. Beton płyt 
przej ściowych B 30.  
 
4.1.9. Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni bet onowych 
 
Wszystkie widoczne powierzchnie betonowe nale Ŝy podda ć 
nast ępuj ącym zabiegom: 
-oczyszczenie poprzez piaskowanie; 
-zabezpieczenie antykorozyjnie oczyszczonego zbroje nia; 
-uzupełnienie ubytków betonu zaprawami PCC starych 
powierzchni; 
-wykonanie powłoki antykorozyjnej  farbami dekoracy jnymi. 
 
4.1.10. Znaki wysoko ściowe  
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W celu umo Ŝliwienia prowadzenia pomiarów kontrolnych obiektu 
mostowego przewidziano zamontowanie na pocz ątku, w środku 
rozpi ęto ści i na ko ńcu  prz ęsła po stronie prawej i lewej w 
cz ęści chodnikowej geodezyjnych znaków. 
Na podporach przewiduje si ę zamontowa ć po dwa znaki 
wysoko ściowe.  
Szczegółowe miejsca i sposób osadzenia znaków ustal i Nadzór w 
porozumieniu z Zamawiaj ącym.  
 
5. Dojazdy do mostu 
------------------- 
 
5.1. Dane techniczne 
 
- klasa techniczna drogi L; 
- ruch kategorii KR 2; 
- szeroko ść jezdni 6,00m; 
- lewostronny chodnik szeroko ści 1,50m; 
- prawostronne gruntowe pobocze szeroko ści 1,50m; 
- spadek jezdni daszkowy 2%; 
  
5.2. Przebieg trasy 
 
Pocz ątek trasy przyj ęto w kilometrze 0+000 na skrzy Ŝowaniu z 
droga powiatow ą nr 2042 B Kobylin Cieszymy-Kobylin Borzymy, 
koniec trasy przyj ęto w km 0+453,73.  
Na projektowanym odcinku znajduje si ę jeden łuk poziomy i dwa 
załamania. 
 
5.3. Przekroje normalne 
    
Na całym odcinku zaprojektowano jezdni ę o szerokosci 6,00m z 
lewostronnym chodnikiem szeroko ści 1,50m i prawostronnym 
poboczem gruntowym szeroko ści 1,50m. Spadek poprzeczny jezdni 
na odcinkach prostych daszkowy 2%. 
Przewiduje si ę usuni ęcie istniej ącej nawierzchni z betonu 
smołowego poprzez sfrezowanie i na tak przygotowany m podlo Ŝu 
zaprojektowano nast ępuj ąca konstrukcj ę jezdni: 

- w-wa ścieralna z betonu asfaltowego gr.4 cm na ruch KR2, 
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr.7 cm n a ruch 

KR2, 
- podbudowa pomocnicza z  kruszywa łamanego stabilizo wanego 

mechanicznie warstwa dórna gr. 10 cm wg PN-S-06102m , 
- geosiatka do wzmocnienia podło Ŝa, 
- warstwa wyrównawczo-spadkowa z kruszywo łamanego i 

destruktu w proporcji 50%/50% stabilizowanego 
mechanicznie. 

KrawęŜnik betonowy 20x30 cm układany na ławie z betonu B 15.   
Nawierzchnia chodnika z płytek betonowych 35x35xc5 cm 
układanych na podsypce piaskowej gr. 5cm. Od strony  pobocza 

Komentarz:  
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nawierzchnia chodników ograniczona obrze Ŝami betonowymi 6x20cm 
stawianymi na podsypce piaskowej.  
Nawierzchni ę na zjazdach i wyjazdach z bram zaprojektowano z 
betonowych kostek brukowych  o grubo ści 8 cm na podsypce 
cementowo-piaskowej grubo ści 3 cm i podbudowie grubo ści 15 cm 
z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie wg  PN-S-
06102. 
 
5.5.Rozwi ązania wysoko ściowe 
 
Niweleta drogi została zaprojektowana z uwzgl ędnieniem 
niwelety na mo ście, grubo ści warstw jezdni oraz  z 
uwzgl ędnieniem korekt zwi ązanych z konieczno ści ą zachowania 
płynno ści trasy. 
   
5.6. Urz ądzenia bezpiecze ństwa ruchu 
 
Po obu stronach jezdni zaprojektowano stalowe barie ry 
energochłonne. Od strony chodnika bariery SP-09/2 d odatkowo 
wyposa Ŝone s ą w por ęcz.  
 
5.6. Odwodnienie 
 
Odwodnienie ściekami skarpowymi wg K.P.E.D karta nr 01.24. W 
chodniku po stronie lewej w miejscu ścieku skarpowego 
przewidziano wykonanie ścieku podchodnikowego korytkowego wg 
K.P.E.D. karta nr 01.31. 
 
6. Technologia robót 
---------------------  
 
Roboty b ędą prowadzone pod ruchem przy zamkni ęciu jednego pasa 
ruchu.W trakcie prowadzenia robót nale Ŝy przestrzega ć 
obowi ązuj ących zasad oznakowania wykonywanych robót oraz 
zapewni ć bezpiecze ństwo zatrudnionych pracowników i 
uŜytkowników drogi.    
 
7.0. Uzbrojenia terenu 
----------------------  
 
W sąsiedztwie  pasa drogowego znajduje si ę kabel 
telekomunikacyjny, który nie b ędzie kolidował z projektowan ą 
inwestycj ą. 
 

8.0. Warunki wykorzystywania terenu w fazie realiza cji i  

--------------------------------------------------- ---- 

eksploatacji inwestycji  

----------------------- 

-teren budowy wyposa Ŝyć w urz ądzenia socjalno-bytowe, 
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-do robót budowlanych dopu ści ć sprz ęt sprawny technicznie; w      
miejscach postoju sprz ętu budowlanego zabezpieczy ć grunt przed 
wyciekiem substancji ropopochodnych, 

-pracuj ący sprz ęt mechaniczny mo Ŝe porusza ć si ę w obr ębie 
pasa drogowego; w czasie przerw postojowych silniki  sprz ętu 
nale Ŝy wył ączy ć, 

-roboty budowlane z u Ŝyciem sprz ętu mechanicznego prowadzi ć w 
porze dziennej (w godz. 6°°-22 00), 

-czas realizacji przedsi ęwzi ęcia skróci ć do minimum, 

-grunt z robót ziemnych nie przeznacza ć do celów rolniczo-
le śnych; wykorzysta ć do budowy, zagospodarowa ć lub 
przeznaczy ć do unieszkodliwienia, 

-prowadzi ć segregacj ę wytwarzanych odpadów; odpady przekazywa ć 
uprawnionym podmiotom do odzysku lub unieszkodliwie nia; 
odpady komunalne magazynowa ć w pojemnikach. 
 
9.0. Wpływ inwestycji na środowisko  
-----------------------------------  
 
Projektowana  inwestycja nie b ędzie miała ujemnego wpływu na 
środowisko oraz zmian ę stosunków wodnych.                                               
 
 

Opracował: 
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      INFORMACJA DOTYCZ ĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA 
 
 
OBIEKT BUDOWLANY:  Most drogowy wraz z dojazdami przez rzek ę 

Ślin ę 
 
ADRES BUDOWY:  Droga powiatowa nr 2043B Zawady-Sikory 

Pawłowi ęta-Zalesie Łab ędzkie-Kobylin Borzymy w 
km 0+000-0+453,73 (wg lokalizacji roboczej), 
gmina Kobylin Borzymy, woj. podlaskie. 

  
 
INWESTOR:    Zarz ąd Dróg Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem 
                   18-200 Wysokie Mazowieckie 
                        Ul. 1 Maja 8 
                 
 
PROJEKTANT:  mgr in Ŝ. Dariusz Lendzioszek    
                  
 
1.   Zakres robót: 

1.1   Przebudowa mostu (remont podpór, ustroju     
        nios ącego, pomostu, monta Ŝ barieropor ęczy). 
1.2   Przebudowa dojazdów (wzmocnienie istniej ącej  

           nawierzchni, wykonanie chodników, przebu dowa  
           schodów). 

 
2. Istniej ące obiekty budowlane: 

2.1  Istniej ący most drogowy 
2.2  Istniej ąca droga powiatowa na dojazdach do mostu 
2.3  Kabel telekomunikacyjny 

 
3 Elementy zagospodarowania terenu mog ące stwarza ć zagro Ŝenie 

bezpiecze ństwa i zdrowia ludzi: 
3.1  Rzeka. 
3.2  Most drogowy. 
3.3  Droga. 
 

4 Przewidywane zagro Ŝenia wyst ępuj ące podczas realizacji robót 
budowlanych: 
4.1   Ryzyko przy wykonywaniu wykopów o gł ęboko ści ponad        

           1,5m przy robotach fundamentowych 
4.2   Ryzyko przy prowadzeniu robót palowych przy u Ŝyciu   
        kafarów 
4.3   Ryzyko przy prowadzeniu robót bitumicznych  
4.4   Ryzyko przy monta Ŝu elementów konstrukcyjnych mostu 
4.5   Ryzyko prowadzenia robót przy u Ŝyciu d źwigów  
4.6   Ryzyko wypadków drogowych 

 
5 Sposób prowadzenia instrukcji pracowników przed 

przyst ąpieniem do realizacji robót szczególnie 
niebezpiecznych: 
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5.1 Bezpo średnio przed przyst ąpieniem do prac nale Ŝy zapozna ć 
pracowników z zagro Ŝeniami wyszczególnionymi w pkt 4.1 do 4.6, 
oraz udzieli ć instrukta Ŝu z zakresu prowadzonych robót  
wł ącznie z wykonaniem wpisu do dziennika budowy.  
 
6 Środki techniczne i organizacyjne zapobiegaj ące 

niebezpiecze ństwom wynikaj ącym z wykonywania robót 
budowlanych w strefach szczególnego zagro Ŝenia zdrowia. 
6.1  Zaleca si ę organizowanie stanowiska pracy zgodnie z  
       przepisami i   zasadami  bezpiecze ństwa i higieny  
       pracy. 
6.2  Nale Ŝy zapewni ć pracownikom odzie Ŝ ochronn ą i sprz ęt  
       ochronny  osobistej oraz  dopilnowa ć aby środki te  
       były stosowane zgodnie z przeznaczeniem. 

 
Podczas prac nale Ŝy odpowiednio oznakowa ć miejsce robót 
zgodnie z zatwierdzonym „Projektem organizacji robó t na czas 
budowy”. 
 
 
 
                                                Spo rz ądził: 
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