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OŚWIADCZENIE 
 

 
 
 
 
 
 
Oświadczam , Ŝe projekt wykonawczy na przebudowę mostu przez  rzekę  

Rokietnicę w m.Grodzkie Stare w ciągu drogi powiatowej Nr 2052B Wysokie 

Mazowieckie-Kulesze Kościelne-Kobylin Borzymy w km 16+554,35, gmina 

Kulesze Kościelne   został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami 

oraz zasadami wiedzy technicznej. 

 
 
 
 
 
                                                Projektant                                                                           
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               OPIS TECHNICZNY  
                 -------------------  

         do projektu wykonawczego na przebudow ę mostu przez  
rzek ę  Rokietnic ę w m.Grodzkie Stare w ci ągu drogi powiatowej 
Nr 2052B Wysokie Mazowieckie-Kulesze Ko ścielne-Kobylin Borzymy 
w km 16+554,35, gmina Kulesze Ko ścielne.    
Obiekt mostowy usytuowany jest na działkach nr 176/ 1 i 72/1 .  
 
1.Podstawa opracowania  
------------------- 
 
     Niniejsz ą dokumentacj ę opracowano na podstawie: 
 
a) umowy z Zarz ądem Dróg Powiatowych w Wys. Maz., 
 
b) wizji lokalnych poł ączonych z inwentaryzacj ą stanu 
istniej ącego, 
 
c) mapy sytuacyjno-wysoko ściowej, 
 
d) Rozporz ądzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 
dnia 2 marca 1999 r. „w sprawie warunków techniczny ch, jakim 
powinny odpowiada ć drogi publiczne i ich usytuowanie”.  
 
e) Rozporz ądzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 
dnia 2 sierpnia 2000 r. „w sprawie warunków technic znych, jakim 
powinny odpowiada ć drogowe obiekty in Ŝynierskie i ich 
usytuowanie”.  
  
2. Stan istniej ący 
------------------ 
 
Istniej ący  most usytuowany jest na rzece Rokietnica w 
m.Grodzkie Stare w ci ągu drogi powiatowej Nr 2052B Wysokie 
Mazowieckie-Kulesze Ko ścielne-Kobylin Borzymy w km 16+554,35 .  
Istniej ący most jest dwuprz ęsłowy, o długo ści całkowitej 10,70 
m, szeroko ści całkowitej 10,20 m. Ustrój nios ący Ŝelbetowa 
płyta monolityczna. Podpory pełne, monolityczne pos adowione 
bezpo średnio. Wysoko ść balustrad na obiekcie jest 
nienormatywna.   
Aktualna szacunkowa no śność obiektu wynosi 15 ton. 
Droga  istniej ąca w obr ębie dojazdów do obiektu o  nawierzchni 
bitumicznej szeroko ści jezdni 5,00-6,00 m, szeroko ść korony 
drogi 10,0 m i pasa drogowego 19,00m. 
          
 
3. Przyj ęta koncepcja przebudowy mostu 
-------------------------------------- 
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Przewiduje si ę rozbiórk ę istniej ącego mostu. Projektuje si ę w 
tym miejscu most jednoprz ęsłowy długo ści 9,00m, szeroko ści 
całkowitej 10,20m. No śność nowego mostu zostanie podniesiona do 
klasy B wg PN-85-10030.  
Przewiduje si ę korekt ę przebiegu dojazdów do obiektu mostowego 
wg opracowania drogowego.   
 
4. Bilans terenu inwestycji  
 
Szeroko ść istniej ącego pasa drogowego wynosi 19,00 m i jest 
wystarczaj ąca. W zwi ązku z tym nie zachodzi konieczno ść 
wywłaszcze ń. Obiekt mostowy usytuowany jest na działkach nr 
176/1 i 72/1 .  
Istniej ący pas drogowy oznaczono na mapie sytuacyjno-
wysoko ściowej lini ą ci ągł ą koloru zielonego. 
 
5. Konstrukcja obiektu mostowego 
-------------------------------- 
 
5.1. Przyczółki 
 
Projektuje si ę przyczółki Ŝelbetowe pełne ze skrzydełkami  
posadowiona na palach Ŝelbetowych, prefabrykowanych wbijanych w 
grunt. Beton pali, przyczółków i skrzydełek B 30. 
 
5.2. Ustrój no śny 
 
Ustrój no śny zaprojektowano z prefabrykowanych belek 
strunobetonowych typu „Kujan” zespolonych monolityc zną płyt ą 
Ŝelbetow ą. Na pocz ątku i ko ńcu mostu prefabrykowane belki 
zostan ą wbetonowane w poprzecznice, które oparte b ędą na 
przyczółkach poprzez elastomerowe ło Ŝyska. Ło Ŝyska nale Ŝy 
uło Ŝyć na podlewce wyrównuj ącej z zaprawy PCC.  
 
5.3. Osadzenie s ączków 
 
Do odwodnienia izolacji zaprojektowano s ączki. Kielichy musz ą 
być umieszczone na odpowiedniej rz ędnej wynikaj ącej z poziomu 
płyty. Rur ę s ączka nale Ŝy przedłu Ŝyć poni Ŝej spodu konstrukcji 
nośnej. 
 
5.4. Uło Ŝenie izolacji 
 
Na całej długo ści mostu, wzdłu Ŝ kraw ęŜników b ędą uło Ŝone dreny. 
Na izolacji nale Ŝy uło Ŝyć warstw ę wi ąŜącą jezdni pozostawiaj ąc 
pasmo bez betonu asfaltowego o szeroko ści 40 cm. W pa śmie tym 
uło Ŝyć ta śmę filtracyjn ą z geowłókniny wyprowadzaj ąc jej 
końcówki do s ączków. Cało ść wypełni ć grysem lakierowanym klejem 
na bazie Ŝywic epoksydowych do poziomu góry warstwy wi ąŜącej. 
 
5.5. Dylatacje 
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Na pocz ątku i ko ńcu mostu zastosowane b ędą dylatacje bitumiczne 
50x10 cm na jezdni i 50x9 w cz ęści chodnikowej. Nale Ŝy je 
wykona ć po uło Ŝeniu nawierzchni. W zale Ŝności od rodzaju 
dylatacji mo Ŝe zaj ść konieczno ść wykonania odpowiednich wn ęk w 
betonie chodników, co nale Ŝy uwzgl ędni ć przed betonowaniem 
wypełnienia chodników.   
 
5.6. Kraw ęŜniki kamienne 
 
Na moście oraz na dojazdach w obr ębie skrzydełek przewidziano 
ustawienie kraw ęŜników kamiennych M18 typ A 18x20 cm. 
KrawęŜniki na mo ście nale Ŝy ustawia ć na grysie bazaltowym 4-6mm 
otoczonym kompozycj ą epoksydow ą. 
 
5.7. Nawierzchnia 
 
Warstwa wi ąŜąca z betonu asfaltowego na ruch KR-2 
średnioziarnistego o uziarnieniu 0/12,8 mm i struktu rze 
cz ęściowo zamkni ętej grubo ści 5cm na mo ście i gr.6cm na 
dojazdach. Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego na ruch KR-2, 
średnioziarnistego o uziarnieniu 0/12,8 mm i struktu rze 
zamkni ętej grubo ści 4 cm. Na dojazdach podbudowa grubo ści 20cm 
z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie wg  PN PN-S-
06102. 
Nawierzchnia na chodnikach została zaprojektowana z  Ŝywic  
poliuretanowych lub epoksydowych grubo ści 3mm. 
 
5.8. Barieropor ęcze  
 
Na moście zaprojektowano barieropor ęcze typu BS-3C o rozstawie 
słupków co 1 m. 
Barieropor ęcze nale Ŝy przymocowa ć do wsporników chodnikowych za 
pomocą kotew średnicy 20mm.  
 
6. Narzut kamienny 
------------------- 
 
Przewiduje si ę wykonanie umocnienia dna w obr ębie obiektu 
narzutem kamiennym uło Ŝonym na geowłókninie. Nale Ŝy u Ŝyć 
kamienia o granulacji 20-25cm. 
 
   
7.Bariery ochronne na dojazdach 
-------------------------------- 
 
Na dojazdach jako przedłu Ŝenie barieropor ęczy przewidziano 
ustawienie barier ochronnych SP-06 o rozstawie słup ków co 2m na 
długo ści po 16 m (odcinki przej ściowe).  
 
8. Schody 
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--------- 
 
Na pocz ątku mostu po stronie prawej i na ko ńcu mostu po stronie 
lewej zaprojektowano prefabrykowane schody przewidz iane dla 
słu Ŝb utrzymaniowych. 
 
9. Znaki wysoko ściowe 
--------------------- 
 
W celu umo Ŝliwienia prowadzenia pomiarów kontrolnych obiektu 
mostowego przewidziano zamontowanie na pocz ątku, w środku 
rozpi ęto ści i na ko ńcu most prz ęsła po stronie prawej i lewej w 
cz ęści chodnikowej geodezyjnych znaków. 
Na podporach przewiduje si ę zamontowa ć po dwa znaki 
wysoko ściowe.  
 
10. Rozwi ązania komunikacji  
--------------------------  
 
Ze wzgl ędu na zakres przebudowy mostu prace budowlane nale Ŝy 
prowadzi ć przy wył ączeniu obiektu z u Ŝytkowania. W zale Ŝności 
od przyj ętych metod i rozwi ązań Wykonawca robót ustali przebieg 
trasy objazdu, któr ą b ędzie si ę odbywał ruch samochodowy wraz z 
projektem organizacji ruchu na czas przebudowy most u. 
 
11. Uzbrojenia terenu 
-------------------- 
  
     W obr ębie projektowanej inwestycji znajduje si ę 
napowietrzna linia energetyczna oraz kabel telekomu nikacyjny - 
nie b ędą one kolidowały z projektowan ą inwestycj ą. 
 
12. Wpływ inwestycji na środowisko  
---------------------------------- 
 
    Projektowana  inwestycja nie b ędzie miała ujemnego wpływu 
na środowisko  oraz  zmian ę stosunków wodnych. 
 
 
 
                                                                                                                    
                                                  Sporz ądził: 
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