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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO
PRZEBUDOWY DROG POWIATOWYCH
nr 2012B {Czamowo Biki — Kulesze Koscielne) oD ki RoB. 0+000,00 DC kv ROB. 04519,53
nr 2052B (Wysokie Mazowieckie - Kulesze Koscielne — Kobylin Borzymy) oD i RCB. 0+000,00 DO KM ROB. 1+552,60,
nr 2041B (Kulesze Koscielne — Wnory Wiechy — Sokoty) on kv RoB. 0+000,00 DO KM ROB. 0+356,40,
w m. Kulesze Koscielne

1. Podstawa opracowania :

1. Projekt budowlany,

Mapa do celow projektowych terenu przedsigwziecia w skali 1: 500,

3. Pomiary w terenie i analiza miejscowych warunkow i mozliwosci zrealizowania zamierzenia objetego projektem
budowlanym,

Uzgodnienia projektanta z Inwestorem i wiascicielami urzadzen infrastruktury technicznej,

Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow tech-
nicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne | ich usytuowanie,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegolowego zakresu i formy projekiu
budowlanego,

7. Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych,

8. Szczegdlowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robdt drogowych.
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2. Przedmiot i zakres opracowania :

Opracowanie niniejsze dotyczy wykenania projektu wykonawczego na przebudowe drég powiatowych w m. Ku-
lesze Koscielne: nr 2012B Czarnowo Biki — Kulesze Koscielne — w iokalizacji od km rob. 0+000,00 do km rob. 0+519,53,
to jest ulica Glowna od granic terenu zabudowanego m. Kulesze Koscielne od skrzyZzowania z drogg powiatowg nr
20562B (ul. Mazowiecka), 2052B Wysokie Mazowieckie — Kulesze Koscielne — Kobylin Borzymy — w lokalizacji od km
rob. 0+000,00 do km rob. 1+852,60, to jest ulica Mazowiecka od granic terenu zabudowanego m. Kulesze Koscielne,
ulica Giowna (od skrzyzowania z drogg powiatowa nr 2012B do skrzyzowania z droga powiatowa nr 2041B) i ulica Kole-
jowa — poprzez teren zamknigty PKP - az do skrzyzowania z droga powiatowg nr 20528 i nr 2041B Kulesze Koscielne -
Wnory Wiechy — Sokoly — w lokalizacji od km rob. 8+000,00 do km rob. 0+356,40, to jest ulica Glowna od skrzyzowania
z droga powiatowg nr 2052B (ulica Kolejowa) do granic terenu zabudowanego.

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie projektu wykonawczego na roboty drogowe.

W zakresie robot objetych niniejszym projektem znajduje sie wykonanie nastepujacych robot:

* Roboty rozbiorkowe wszystkich istniejacych elementow drogi w celu wykonania projektowanego zakresu i pa-
rametrow drog,

= Wykonanie elementdw odwodnienia ulic

- wpustow deszczowych odprowadzajacych wode do studni chionnej na ulicy Gtownej w ciagu drogi
20128,

—  wpustow deszczowych odprowadzajacych wode do rowu otwartego umocnionego na ulicy Gtownej w
ciagu drogi 2052B,
- wpustow deszczowych odprowadzajacych wode do istniejacych przepustow na ulicy Glownej w ciagu
drogi 2041B
—  wpustow deszczowych odprowadzajacych wode do istniejacych przepustow na ulicy Obwodowej,
Regulacja szerokosci jezdni — do 6,00 m na calym zakresie objetym projektem,
Ustawienie kraweznikdw — na odcinkach o przekroju ulicznym i potulicznym,
Wykonanie warstwy wyréwnawczej bitumicznej — na calym zakresie robot,
Wykonanie warstwy $cieralnej bitumicznej — na calym zakresie robot,
Wykonanie poboczy, opaski bezpieczenstwa i chodnikéw wraz ze zjazdami do gospodarstw i na dziafki,
Wykonanie lub przebudowa parkingéw dla samochodéw osobowych,

Wykonanie jednej zatoki autobusowej i przebudowa jednej zatoki istniejacej — w ciggu drogi nr 20528 na ulicy
Gtdéwnej,



»  Oznakowanie drogi zgodnie z projektem organizaci ruchu — wediug odrebnego projektu stanowiacego integral-
ng czes¢ opracowania

3. Opis stanu istniejaceqo :

Istniejgce drogi — przewidziane do przebudowy — znajdujg sie w sieci drog powiatowych powiatu wysokomazowiec-
kiego, wojewodztwo podiaskie, na terenie gminy Kulesze Koscielne.

3.1. Droga nr 2012B ~ Czarnowo Biki — Kulesze Koscielne — ulica Glowna od PT do ul. Mazowieckiej:

Pas drogowy ma zmienng szerokosé, od 11,80 m do 15,0 m. W zwigzku z planowanym zakresem robot dokonane
zostato poszerzenia pasa drogowego do parametrow okredlonych w projekcie zagospodarowania terenu i —w zwigzku z
tym — projektowany zakres robot miesci sie obecnie w wyznaczonym geodezyjnie pasie drogowym.

Jezdnia ma nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 5,50 m. Na calym odcinku jest zdeformowana i skoleinowana
zaréwno w przekroju podiuznym, jak i poprzecznym. Droga ma przekroj zmienny — poza terenem zabudowanym szlako-
wy, a na terenie zabudowanym uliczny. Krawgzniki sg w duzym stopniu zdeformowane i uszkodzone. Ponadio — ze
wzgledu na projektowane rozwigzania sytuacyjno — wysokosciowe — nie nadaja sie do odzyskania lub adaptadji do przy-
szlej jezdni. Pobocza na calym odcinku sg zawyzone w stosunku do istniejacej jezdni, co znacznie utrudnia odwodnienie
drogi. Chodniki i wjazdy na posesje majg roznorodng nawierzchnie — plyty betonowe 35 x 35 cm i 50 x 50 ¢m, bitumicz-
na, kostka polbruk i gruntowa. Stan techniczny chodnikow i zjazdow jest w wigkszosci zly. Przy ulicy — na wprost siedzi-
by Urzedu Gminy — istnieje parking z parkowaniem prostopadlym — na okolo 6 ~ 8 stanowisk.

0O$ ulicy i profil podiuzny na calym odcinku jest dostosowany do istniejacego zagospodarowania i tak uksztattowany,
ze nie wymaga wprowadzania zasadniczej korekty.

Wody opadowe splywaja powierzchniowo na okoliczne pola oraz w kierunku mostu na rzece Rokietnica istnigjacego
na ulicy Gléwnej w ciagu drogi 2052B.

W pasie drogowym i na przylegtych dziatkach istnieje infrastruktura techniczna, a mianowicie:

» linia kablowa telekomunikacyjna,

e wodociag,

¢ napowietrzna linia energetyczna,

¢ linia kablowa energetyczna.

Droga na projektowanym do przebudowy cdcinku zlokalizowana jest czesciowo na terenie niezbudowanym, a cze-
$ciowo na terenie zabudowanym. Po lewej stronie zlokalizowany jest cmentarz grzebalny oraz stacja paliw. Gospodar-
stwa zlokalizowane przy ulicy fo budowniciwo jednorodzinne. Wiekszosé posesiji jest ogrodzona, przy czym posesja nr 8,
10, 17 1 19 jest znacznie ,wgrodzona® w pas drogowy. Ogrodzenia te nie koliduja z projektowanym zagospodarowaniem
terenu. Decyzja odnoénie przestawienia ogrodzen nalezy do zarzadey drogi.

3.2. Droga nr 2052B ~ Wysokie Mazowieckie - Kulesze Koscielne — Kobylin Borzymy — ulica Mazowiecka, Giéwna
od Mazowieckiej do Kolejowej i Kolejowa:

W ciggu drogi 2052B s na terenie m. Kulesze Koscielne ulice: Mazowiecka, czes¢ ulicy Glownej i Kolgjowa. Droga
krzyzuje sig z drogg gminng do m. Wykno, droga powiatowa nr 20128 (ulica Glowna), ulicg Lakows, Obwodowg (dwu-
krotnie), drogg powiatowa 2041B {ulica Glowna), ulicg Wesola, Pigkna, Nowa, terenem zamknietym — pas kolejowy PKP
z torem jednotorowym - i drogg powiatowa nr 20558 do m. Kulesze Litewka. Pas drogowy ma zmienng szeroko$e,
mieszczacy sie na roznych odeinkach drog. Ulica Mazowiecka ma szerokosé 15,00 m, ulica Giéwna 15,00 — 16,00 m,
ulica Kolejowa — od 10,00 m do 15,0 m. W zwigzku z planowanym zakresem robét dokonane zostato poszerzenia pasa
drogowego do parametrow okreslonych w projekcie zagospodarowania terenu i — w zwigzku z tym — projektowany za-
kres robot miesci sie obecnie w wyznaczonym geodezyjnie pasie drogowym.

08 ulicy i profil podiuzny na calym odcinku jest dostosowany do istniejacego zagospodarowania i tak uksztaftowany,
Ze nie wymaga wprowadzania zasadniczej korekly.

Jezdnia na wszystkich ulicach ma nawierzchnie bitumiczng o szerokogci: ulica Mazowiecka — 5,00 — 6,00 m, ulica
Gléwna - ok. 6,00 m, ufica Kolejowa — ok. 5,50 m. Na calym odcinku jest zdeformowana i skoleinowana zaréwno w
przekroju podiuznym, jak i poprzecznym. Droga ma przekroj zmienny — ulica Mazowiecka poza terenem zabudowanym
szlakowy, a na terenie zabudowanym uliczny, ulica Gléwna — uliczny, ulica Kolejowa — na terenie zabudowanym uliczny
lub pdiuficzny, a poza terenem zabudowanym szlakowy. Krawezniki sg w duzym stopniu zdeformowane i uszkodzone.
Ponadto ~ ze wzgledu na projektowane rozwiazania sytuacyjno — wysokosciowe — nie nadajg sie do odzyskania lub
adaptacji do przyszlej jezdni. Pobocza sa zawyzone w stosunku do istniejgeej jezdni, co znacznie utrudnia odwodnienie
drogi. Chodniki i zjazdy na posesje majg roznorodng nawierzchnie — plyty betonowe 35 x 35 cm i 50 x 50 ¢m, bitumicz-
na, kostka polbruk i gruntowa. Stan techniczny chodnikow i zjazdéw jest w wiekszosci zly. Przy ulicy istnigje zatoka
autobusowa i parking z parkowaniem ukosnym na ok. 8 — 10 stanowisk.




W linii kraweznika na skrzyzowaniu ulicy Gtdwnej z ul. Mazowieckg istnieje studnia stuzaca awaryjnemu zaopatrze-
niu w wode. Studnia koliduje z projektowanym zagospodarowaniem terenu, jednak — z uwagi na jej znaczenie -
projektuje sig jej pozostawienie, jednakze z fikwidacjg kregu nazismnego | przykryciem jej pokrywa nastudzienna,

W ciagu drogi — od km rob. 0+907,25 do 0+916,25 - istnieje most drogowy zelbetowy. Most jest jednoprzestowy, o
catkowitej diugosci 8,80 m i szerokosci miedzy balustradami 7,85 m. Ustroj niosacy - piyta zelbetowa monolityczna.
Przyczolki z prefabrykowanych pali zelbetowych zwienczonych oczepem. Wysokos¢ balustrad na obiekcie jest nienor-
matywna. Szacunkowa nosno$é obiektu wynosi okoto 15 ton. Stan techniczny obiektu jest zly.

Wody opadowe splywajg powierzchniowo na okoliczne pola oraz w kierunku mostu na rzece.

W bezposredniej bliskosci projektowanego zakresu robdt, ale juz na ulicy Obwodowej, bedacej w ciagu drég gmin-
nych gminy Kulesze KosScielne, istnieje przepust drogowy z rur betonowych ® 80 cm. Przepust jest czynny i drozny —
wymaga jedynie podczyszczenia. Nad przepustem wykonana jest krata deszczowa odprowadzajaca wody z rejonu
skrzyzowania z ulica Gidwna. Przepust ten jest istotny dla opracowywanego projektu, bowiem mi.in. poprzez ten obiekt
projekiuje sie odwodnienie drogi nr 2052B.

W pasie drogowym i na przylegtych dziatkach istnieje infrastruktura techniczna, a mianowicie:

o linia kablowa telekomunikacyijna,

e wodociag,

¢ napowietrzna linia energetyczna,

o linia kablowa energetyczna,

Droga na projektowanym do przebudowy odcinku zlokalizowane jest w wiekszoéci na terenie zabudowanym. Jedy-
nie fragment ulicy Mazowieckiej (na poczatku opracowania) i ulicy Kolejowej (na koncu opracowania) jest w terenie
niezabudowanym lub zabudowanym w stylu kolonijnym. Gospodarstwa zlokalizowane przy drodze majg w charakter
rolniczy i zabudowy jednorodzinnej. Wigkszos¢ posesji jest egrodzona, przy czym posesjanr 1, 1A, 3, 5, 8 i dziatka nr 42
przy ulicy Mazowieckiej, 13, 11,9, 7, 5, 5A, dziakka nr 29/4, 31/2 i 2612 przy ul. Gtéwnej, posesja szkoly, 4, 61 8 przy ul.
Kolejowej jest znacznie ,wgrodzona” w pas drogowy. Ogrodzenia te nie koliduja z projektowanym zagospodarowaniem
terenu. Decyzja odnosnie przestawienia ogrodzen nalezy do zarzadcy drogi. Bezwzglednie nalezy jednak przestawic
ogrodzenie posesji szkoly.

3.3. Droga nr 2041B — Kulesze Koscieine — Wnory Wiechy — Sokoly - ulica Giéwna od Kolejowej do KT:

Pas drogowy ma zmienng szerokos¢ od 15,00 m do 20,00 m. Projektowany zakres robot miesci sie w wyznaczonym
geodezyjnie pasie drogowym.

Jezdnia ma nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 5,50 do 6,00 m. Na calym odcinku jest zdeformowana i skole-
inowana zaréwno w przekroju podtuznym, jak i poprzecznym. Droga ma przekroj szlakowy. Jedynie w poblizu szkoly —
uliczny. Krawezniki s w duzym stopniu zdeformowane i uszkodzone. Ponadto - ze wzgledu na projektowane rozwiaza-
nia sytuacyjno — wysokoéciowe — nie nadajg sie do odzyskania lub adaptacji do przysziej jezdni. Pobocza na calym
odcinku sg zawyzone w stosunku do istniejacej jezdni, co znacznie utrudnia odwodnienie drogi. Chodniki i zjazdy na
posesje maja roznorodng nawierzchnig — brukowana i gruntowa.

0O$ ulicy i profit podiuzny na calym cdcinku jest dostosowany do istniejacego zagospodarowania i tak uksztaltowany,
Ze nie wymaga wprowadzania zasadniczej korekly.

Wody opadowe splywajq powierzchniowo na okaliczne pola.

W km rob. 0+012,80 istnieje przepust drogowy z rur betonowych ® 80 cm. Przepust jest catkowicie zasypany i nie-
czynny. Do przepustu podigczona jest krata deszczowa odprowadzajaca wody z rejonu skrzyzowania z ul. Kolejowa,
Studnia osadnikowa jest catkowicie zanieczyszczona. Ze wzgledu na spadki podiuzne na drodze oraz uksztattowanie
terenu przyleglego, przepust ten musi by¢ oczyszczony w zwiazku z przebudowg ulicy, poniewaz projektuje si¢ odwod-
nienie drogi migdzy innymi poprzez ten wiasnie przepust.

W pasie drogowym i na przyleglych dziatkach istnieje infrastruktura techniczna, a mianowicie:

¢ linia kablowa telekomunikacyjna,

o wodociag,

¢ napowietrzna linia energetyczna,

Droga na projektowanym do przebudowy odcinku zlokalizowana sa w wigkszosci na terenie zabudowanym. Po jed-
nej stronie drogi istnieje szkola, a po drugiej zabudowania przemysiowe.

Droga krzyzuje sie z drogg gminna do m. Kulesze Podlipie i ulicg Piekna..

Istniejace na projektowanym terenie uzbrojenie w infrastrukture i urzadzenia znajdujace si¢ w pasie drogowym
uwzglednione sg na mapie do celow projektowych, na podstawie ktorej opracowano projekt budowlany i projekt zago-
spodarowania terenu w projekcie wykonawczym, czyli na rysunku 1.1 - 1.5 - projekt zagospodarowania terent.



4. Planowany zakres inwestycii :

W ramach robot objetych niniejszym projektem planuje sig wykonanie nastepujacych prac:
1.

9.

10.
1.

12.
13.
14.

15.
16.

Wykonanie wyréwnania istniejacej nawierzchni wraz z poszerzeniem istniejgcej jezdni do 6,00 m — masg mine-
ralno - bitumiczng standard Iif — 571,441065 m3, to jest 1428,6027 t., w tym:

—droga 20128 96,863475 m3 = 242, 1587 t

—droga 2052B 392,324490 m?® = 980,8112 t

—droga 2041B 82,253100 md = 205,6328 t

Wykonanie nawierzchni na istniejacsj jezdni — z masy mineralno - bitumicznej asfaltowej standard i, jednowar-
stwowej o grubosci warstwy 4 cm — o przekroju daszkowym, ze spadkami poprzecznymi 2,0 % — 15881,30 m?,
w tym:

~droga 2012B 96,863475 m? = 3208,11 m?

—droga 2052B 392,324490 m? = 10366,15 m?

—droga 2041B 82,253100 m? = 2337,04 m?

Wyrdwnanie poboczy i uzupelnienie ich pospolka, ze spadkami poprzecznymi do 6,0 % w strone pdl wraz z wy-
konaniem zjazdow na posesie ze zwiru, ze spadkami poprzecznymi 2% — 2326,66 m2, w tym:

—droga 2012B 96,863475 m® = 605,04 m2

- droga 20528 392,324490 m3 = 953,14 m?

—droga 2041B 82,253100 m? = 468 48 m?

Przebudowa chodnikow | wykonanie nowych — z kostki polbruk — 3797,52 m2, w tym:

—droga 2012B 96,863475 m3 = 733,65 m?

—droga 2052B 392,324490 m? = 2977,04 m?

—droga 2041B 82,253100 m* = 86,83 m?

Przebudowa zjazdow na posesje i wykonanie nowych — 814,79 m2, w tym:

—droga 2012B 96,863475 m?® = 227 43 m?

~droga 2052B 392,324490 m? = 549,59 m?

~droga 2041B 82,253100 m? = 37,77 m?

Wykonanie opaski bezpieczenistwa wzdtuz kraweznikow na odcinkach, gdzie chodnik oddzielony jest od jezdni
pasem zieleni — z plyt betonowych 35 x 35 cm — 374,31 m2, w tym:

— droga 20528 392,324430 m3 = 4,91 m?

—droga 2062B 392,324490 m? = 257 41 m?

— droga 2041B 82,253100 m3 = 111,99 m2

Wykonanie jednej nowej i przebudowa istniejacej zatoki autobusowej — nawierzchnia z masy mineraino - bitu-
micznej w ciagu drogi 20528 — 245,70m?,

Przebudowa parkingow i wykonanie nowych — 1315,42 m?, w tym:

—droga 2012B 96,863475 m? = 616,54 m?

- droga 2052B 392,324490 m? = 160,88 m?

Wykonanie muru oporowego wzdiuz dziatki nr 48 przy ul. Mazowieckiej w ciggu drogi nr 20528 — 93,70 mb,
Przebudowa muru oporowego ~ ogrodzenia przy kosciele przy ul. Gtownej w ciagu drogi 2052B - 42,10 mb,
Wykonanie studni chionnej i przykanalikéw z wpustami deszczowymi i ze studniami osadnikowymi — na ulicy
Gtownej w poblizu cmentarza w ciagu drogi 20128 — 1 studnia i 9,00 mb przykanalikow,

Wykonanie 8 przykanalikéw z wpustami deszczowymi i ze studniami osadnikowymi — na uficy Glownej w ciagu
drogi 2052B - 30,00 mb,

Oczyszczenie przepustu i przebudowa przykanalika z wpustem deszczowym i ze studnig osadnikowa — na ulicy
Glownej w ciagu drogi 2041B — 3,00 mb,

Oczyszczenie przepustu i przebudowa wpustow deszczowych nad przepustem - na ulicy Obwodowej w poblizu
skrzyzowania z ul. Glowna w ciagu drogi 20528 - 2 szt.,

Oznakowanie pionowe ulicy zgodnie z projektem organizacji ruchu — 70 szt. znakow pionowych

Oznakowanie poziome ulicy zgodnie z projektem organizacji ruchu — 319,28 m2.

5. Rozwigzania projektowe:

5.1. Dane ogéine:

Przy opracowywaniu zalozen projektowych, uzgodniono z Inwestorem parametry poszczegolnych elementow pasa
drogowego. W oparciu o te ustalenia oraz w wyniku analizy lokalizacii istniejacego w pasie drogowym uzbrojenia tech-



nicznego, zaprojektowano przebudowe drogi w zakresie opisanym w projekcie budowlanym | uwzglednionym szczego-
jowo w przedmiarze robot, stanowiacym integraing czes¢ dokumentac].

5.2. Rozwigzania sytuacyjne:

5.2.1. Dane ogdine
Projektuje sie wykonanie drogi o nastepujacych parametrach:

klasa drogi - L,
predkos¢ projektowa — 40 kmigodz.
przekroj:

— droga 20128 od km 0+000 do km 0+209,30 — szfakowy, a od km 0+209,30 do 0+519,53 - uliczny,
— droga 20528 od km 0+000 do km 0+176,60 — poluliczny, od km 0+176,60 do 1+472,52 - uliczny, a od km

1+483,10 do 1+552,60 — szlakowy,

~ droga 2041B od km 0+000 do km 0+180,80 — uliczny, od km 0+180,80 do km 0+281,10 - péluliczny, a od km

0+281,10 do 0+356,40 — szlakowy,

szerokosci jezdni — 6,00 m,
tuki poziome wediug szczegdlowych parametrow opisanych w punkcie 5.2.2:
spadek poprzeczny jezdni na prostej — dwustronny, daszkowy 2,0 %

spadek poprzeczny jezdni na tukach poziomych — wedlug szczegolowych parametrow opisanych w punkcie
522

chodnik szerokos$ci 1,00 - 1,50 m,

spadek poprzeczny chodnika - 2,0 %,

pobocza szerokoéci 1,00 - 1,50 m,

spadek poprzeczny poboczy - 6,0 %,

zjazdy na posesje - 03.82, 03.89 i 03.90 KPED

5.2.2. Zatamania trasy i fuki poziome:

Uwzgledniajag istniejacy przebieg drogi oraz granice pasa drogowego, zaprojektowano o$ drogi w taki sposéb, aby

w jak najwiekszym stopniu pokrywata sig ona z osig istniejaca. Niewielkie zmiany, jakie zostaly wprowadzone w stosun-
ku do osi istniejace], wynikajg z koniecznosci zaprojektowania nowych elementow zagospodarowania terenu | warunku
zmieszczenia ich w istnigjacym pasie drogowym. Na calym przewidzianym do przebudowy odginku projektuje sie zala-
mania osi drogi — w nastepujacej lokalizacji:

5.2.2.1. Droga 2012B - ulica Giéwna od PT do ul. Mazowieckigj:
W 1 km 0+215,16 — kat zwrotu osi a. = 5° 00" = 5,5569 w prawo

W 2 km 0+417,49 — kat zwrotu osi e = 9° 00’ = 10,0008 w lewo

W 6 km 0+547,75 — kat zwrotu osi @ = 18° 00’ = 20,0009 w lewo
5.2.2.2. Droga 20528 - ufica Mazowiecka, Giéwna od ul. Mazowieckiej do ul. Kolejowej i Kolejowa:
W 1 km 0+052,64 — kat zwrotu osi a. = 7° 00" = 7,7789 w prawo

W 2 km 0+153,72 ~ kat zwrotu osi o = 34%00" = 37,780¢ w prawo
W 3 km 0+291,23 — kat zwrotu osi a = 3° 00° = 3,3339 w lewo

W 4 km 0+332,36 — kat zwrotu osi a = 1° 00" = 1,1119 wlewo

W 5 km 0+399,34 - kat zwrotu osi a = 45° 00" = 50,0009 w lewo
W 6 km 0+418,87 — kat zwrotu osi o = 18200’ = 20,0009 w lewo
W 7 km 0+536,04 - kat zwrotu osi a = 4° 00’ = 4,444% w prawo

W 8 km 0+625,56 — kat zwrotu osi a = 1900’ = 1,1119 w lewo

W 9 km 0+939,99 - kat zwrotu osi a = 48° 00" = 53,3339 w lewo
W 10 km 1+001,03 ~ kat zwrotu osi o= 2° 00" = 2,2229 w lewo

W 11 km 1+141,32 - kat zwrotu osi & = 3° 00" = 3,3339 w lewo

W 12 km 1+374,30 - kat zwrotu osi & = 1° 00’ = 1,111¢ w prawo
W 13 km 1+421,20 — kat zwrotu osi o = 13° 00' = 14,4449 w prawo
5.2.2.3. Droga 2041B - ulica Gléwna od ul. Kolejowej do KT:

W 1 km 0+015,67 — kat zwrotu osi a = 36° 00’ = 40,0009 w lewo
W 2 km 0+172,48 — kat zwrotu osi o = 13°00° = 14,4449 w prawo
W 3 km 0+291,45 — kat zwrotu osi a = 25° 00’ = 27,7789 w prawo




Dia takiego przebiegu osi zaprojektowanc nastepujace tuki poziome:

5.2.2.4. Droga 20128 — ulica Gidwna od PT do ul, Mazowieckiej:

- dlaW1-R=1300,00 m, bez poszerzenia, i = 2+2%, PW = WK = 56,76 m, WS = 1,24m, PSK = 11345 m

- dlaW 2 - R = 350,00 m, bez poszerzenia, i = 242%, PW = WK = 27,55 m, WS = 1,08m, PSK = 54,98 m

- dlaW6-R=200,00m, bez poszerzenia, i = 2+2%, PW = WK = 31,68 m, WS =2,49m, PSK =62,83 m
5.2.2.5. Droga 2052B — ulica Gidwna od PT do ul. Mazowieckiej:

- dlaW1-R=300,00m, bez poszerzenia, i = 2+2%, PW = WK = 18,35 m, WS = 0,56m, PSK = 36,65 m

- dlaW2-R=40,00m, poszerzenie S=0,80m, i=3%, PV =WK=1223m, WS=183m, PSK=2374m

- dlaW5-R=10,00m, bez poszerzenia, i = 3%, PW=WK=4,14m WS=024m,PSK=7,85m

- dlaW 6 -R=200,00m, bez poszerzenia, i = 242%, PW = WK =3168m, WS =249 m, PSK=62,83m

- dlaW7-R=300,00 m, bez poszerzenia, i = 2+2%, PW = WK = 10,48 m, WS =0,18m, PSK =20,94 m

- dlaW9-R=40,00m, poszerzenie S=0,80m,i=4%, PW=WK=1781m, WS=379m PSK=3351m

- dlaW13-R= 100,00 m, poszerzenie S=0,3m, i = 2+2%, PW =WK = 11,30 m, WS =0,65m, PSK = 22,69 m
5.2.2.6. Droga 20418 - ulica Gidwna od ul. Kolejowej do KT:

- dlaW1-R=13,00m, bez poszerzenia, i = 3%, PW=WK=422m WS=067m, PSK=817m

- dlaW 2-R=350,00m, bez poszerzenia, i =2+ 2%, PW =WK=3988m, WS=226m, PSK=79,41m

- dlaW3-R=220,00 m, bez poszerzenia, i =2+ 2%, PW =WK=4877m, WS=534m, PSK =9599 m

Zatamania osi mniejsze niz 3° 00’ projekiuje sie bez wprowadzania tukow poziomych. W pozestalych przypadkach
wprowadzeno wyokraglenie zataman osi, projektujac tuki poziome o parametrach jak dia drog klasy L.

Ze wzgledu na klase drogi oraz parametry fukow nie projektuje sie krzywych przejsciowych. Zmiany spadkow po-
przecznych oraz szerokosci jezdni nalezy wykona¢ na diugosci prostych przejsciowych.

5.2.3. Elementy zagospodarowania i urzadzen obsiugi ruchu:

5.2.3.1. Jezdnia:

Na calych przebudowywanych odcinkach drog zaprojektowano jezdnie o szerokosci 6,00 m. Jedynie na czesci fu-
kow nalezy wykona¢ poszerzenia, wynikajace z warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie.

- na ulicy Mazowieckiej — w ciggu drogi 2052B - przy wierzchotku W 2, dla promienia tuku poziomego R = 40,00 m na-
lezy wykonac poszerzenie S = 0,80 m. Poszerzenie nalezy wykonac po wewnetrznej stronie fuku poziomego.
— na ulicy Gtownej — w ciggu drogi 2052B - przy wierzchotku W 9, dla promienia luku poziomego R = 40,00 m nalezy
wykonac poszerzenie S = 0,80 m. Poszerzenie nalezy wykona¢ po wewnetrznej stronie fuku poziomego.
- na ulicy Kolejowej — w ciagu drogi 2052B - przy wierzchotku W 13, dla promienia fuku poziomego R = 100,00 m m
nalezy wykonac poszerzenie S = 0,30 m. Poszerzenie nalezy wykonac¢ po wewnetrznej stronie fuku poziomego.

Zmiane szerokosci jezdni nalezy wykona¢ na diugosci prostych przejéciowych. Projektuje sig proste przejscio-
we o dtugosci po 30,00 m dla tukow w W 2 i W 9 oraz o dlugosci po 20,00 m dla tuku w W 13.

Skrzyzowania nalezy wyokraglic fukami o promieniach podanych na projekcie zagospodarowania terenu.

5.2.3.2. Chodniki:

Projektuje sig chodnik o szerokoéci 1,00 — 1,50 m — w zaleznosci od mozliwosci | warunkow terenowych. Zawezenie
chodnikéw na obecnym etapie podyktowane jest stanem istnisjgcego zagospodarowania, a szczegolnie ogrodzen, kiore
nie kolidujg w sposob zasadniczy z projektowanym zagospodarowaniem terenu. W wyniku analizy stanu i jako$é czesoi
ogrodzen przeprowadzonej przez projektanta — w uzgodnieniu z zarzadem drogi ~ postanowiono zawezic czes¢ chodni-
kow w ich poblizu. Nie ma to wplywu na bezpieczenstwo i wygode uczestnikow ruchu. Wszystkie chodniki projektuje sie
o nawierzchni z kostki polbruk — w zasadniczej czesci w kolorze szarym, ale z wprowadzeniem elementéw z kostki kolo-
rowej — przy zalozeniu, ze kostka kolorowa bedzie stanowita ok. 50 % powierzchni chodnika.

Proponowana kolorystyka nawierzchni zostata okreslona w czesci rysunkowej na rysunku nr 6 — kolorystyka na-
wierzchni chodnika. Jest to jednak rozwiagzanie proponowane. Inwestor moze zmieni¢ zaréwno proporgje, jak i dobar i
uktad kolorow kostki. Zmiana ta nie wymaga akceptacji projektanta.

5.2.3.3. Zjazdy na posesje i drogi zbiorcze:

Parametry zjazdow na posesje — szeroko$ci i lokalizacja — zostaly tak zaprojekiowane, aby zachowaé istniejace juz
wjazdy i utrzyma¢ szerokosci bram do posesii. Dlatego tez projektuje sig zjazdy o roznej szerokosci ze skosami 1,00 m x
1,00 m. Szerokosci Zjazdow zostaly zinwentaryzowane i dostosowane do szerokosci bram na posesje. Szczegdlowy
wykaz parametrow poszczegolnych zjazdow znajduje sie w dalszej czesci opisu do projektu wykonawczego. W trakcie
realizacji robot dopuszcza sie - bez koniecznosci zmian w projekcie akceptowanych przez projektanta — zmiane loka-
lizacji zjazdow w taki sposob, aby w maksymalnym stopniu zapewnily one wiasciwg obstuge komunikacyjna gospo-
darstw. Uwzgledniajac projektowane i istniejace zagospodarowanie terenu projektuje sie zjazdy bez przepustow, to
znaczy nr 03.82, 03.89 1 03.90 wedlug Katalogu Powtarzalnych Elementow Drogowych.




Szczegolowe rysunki poszczegolnych rodzajow zjazdow zostaly pokazane w czesci rysunkowej na rysunkach nr 5.1
— 5.3 - zjazd gospodarczy. Szczegolowe parametry zjazdow na posesje znajduja sig w dalszej czesci opisu do projektu
wykonawczego — w tabeli ,Wykaz zjazddw gospodarczych”.

5.2.3.4. Opaski bezpieczenstwa:

Opaski projektuje sie na tych odcinkach, gdzie chodnik bedzie oddzielony od jezdni pasem zieleni. Catkowita szero-
kos¢ opaski bedzie wynosic 50 cm. Opaske projektuje sie z plyt betonowych wibroprasowanych 35 x 35 cm. Opaska
bedzie ograniczona z jednej strony kraweznikiem ulicznym wibroprasowanym, a z drugiej — obrzezem betonowym wi-
broprasowanym 6 x 20 cm.

5.2.3.5. Parkingi:

Projektuje sie wybudowanie nowych parkingdw przy drodze 2012B - w poblizu dziatki cmentarza oraz przy dziat-
kach nr 16/4, 17/1 i 17/2. Parking przy ogrodzeniu cmentarza bedzie mieé nawierzchnie bitumiczng, 17 stanowisk, z
parkowaniem rownolegtym do jezdni. Parking ma szeroko$é 2,65 — 3,55 m, przy czym stanowiska parkingowe nalezy
wykonat o jednakowej szerokosci, to znaczy 2,50 m i dlugosci 6,00 m kazde. Ze wzgledow funkcjonalno — uzytkowych,
a takze dla zapewnienia prawidiowego odwodnienia parkingu, nie projekiuje sie kraweznika miedzy jezdnig a na-
wierzchnig parkingu. Nie nalezy tez wykonywac kraweznika na potaczeniu parkingu z ogrodzeniem cmentarza.

Parking po drugiej stronie dziatki cmentarza — czyli na wprost dziakki nr 39/2 — bedzie mie¢ nawierzchnie bitu-
miczng i 56 miejsc parkingowych ogolem, z parkowaniem prostopadiym. Szerokosc parkingu ma 4,90 m. Ze wzgledu na
koniecznos¢ wykonania zjazdu z drogi nr 2012B na dziatke nr 38 oraz istnigjacy w linii parkingu stup energetyczny, za-
projektowano rozdzielenie powierzchni parkingu i wykonanie go w trzech czedciach: pierwsza - zgodnie z kilometrazem
- na 15 migjsc parkingowych, druga na 32 miejsca parkingowe — w tym jedno dla osbb niepetnosprawnych i trzeciana 9
migjsc parkingowych — w tym jedno dla oséb niepetnosprawnych. Stanowiska dia osob niepetnosprawnych nalezy wy-
kona¢ bezposrednio przy chodniku na wprost przejscia dla pieszych. Chodnik ten nalezy wykona¢ o takiej konstrukeji,
jak chodniki na pozostalych odcinkach. Ze wzgledow funkcjonaino — uzytkowych, a takze dla zapewnienia prawidiowego
odwodnienia parkingu, nie projektuje sie kraweznika miedzy jezdnig a nawierzchnig parkingu. Ograniczenie tego parkin-
gu projektuje sie wykona¢ kraweznikiem wibroprasowanym 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem. Wjazd na dziatke
nr 38 nalezy oddzielic od nawierzchni parkingu kraweznikiem, przy czym kraweznik ten nalezy na skosach zagiebic,
pozostawiajac $wiatto + 2 cm. Na pozostatej czesci wjazdu $wiatlo + 12 cm. Nawierzchnia zjazdu z kostki polbruk —
zgodnie z projektem zagospodarowania terenu. Chodnik na wprost przejécia dla pieszych nalezy oddzieli¢ od parkingu
kraweznikiem wibroprasowanym 15 x 30 cm na fawie betonowej. Kraweznika nie nalezy zaglebia¢. Swiato kraweznika
na calym obwodzie + 12 cm w stosunku do nawierzchni parkingu. Stanowiska parkingowe bedq mie¢ szerokosé 2,30 m,
a dla 0sob niepetnosprawnych — 3,00 m,

Stanowiska parkingowe na obu parkingach nalezy wyznaczy¢ liniami malowanym — zgodnie z projektem organizacii
ruchu.

Parking przy dziatkach nr 16/4, 17/1 i 17/2 projekiuje sie o nawierzchni z kostki polbruk — na 10 stanowisk, z par-
kowaniem réwnoleglym do jezdni. Szerokos¢ parkingu 2,30 m, diugosé jednego stanowiska parkingowego 6,00 m. Na
wprost wjazdu na dziatke nr 17/2 nalezy pozostawi¢ wolne miejsce — w celu umozliwienia korzystania z wjazdu. Ze
wzgledow funkcjonalno — uzytkowych miejsce to nalezy oznakowac, wykonujac w nawierzchni znak koperty”. Parking
nalezy oddzielic od jezdni kraweznikiem wibroprasowanym 15 x 30 cm na lawie betonowej z oporem, pozostawiajac
Swiatto miedzy nawierzchnig jezdni a nawierzchnig parkingu + 2 cm. Od strony chodnika parking nalezy ograniczy¢
takim samym kraweznikiem, pozostawigjac swiatto + 12 cm. Stanowiska parkingowe nalezy wyznaczy¢ poprzez wyko-
nanie pasow z kostki polbruk w innym kolorze, niz cata nawierzchnia parkingu — zgodnie z projektem organizacji ruchu.

Ponadto projekiuje sie przebudowe istniejacego parkingu przy budynku Urzedu Gminy. Ten parking bedzie miat
nawierzchnie z kostki polbruk i 8 stanowisk z parkowaniem prostopadtym, w tym 2 stanowiska dla niepetnosprawnych.
Szerokosé parkingu ma 4,50 m. Parking nalezy oddzielic od jezdni kraweznikiem wibroprasowanym 15 x 30 ¢m na tawie
betonowej z oporem, pozostawiajac $wiatto miedzy nawierzchnig jezdni a nawierzchnig parkingu + 2 cm. Od strony
chodnika parking nalezy ograniczy¢ takim samym kraweznikiem, pozostawiajac swiatto + 12 cm. Stanowiska parkingowe
— 0 szerokosci po 2,30 m i po 3,00 m dla osob niepeinosprawnych — nalezy wyznaczy¢ poprzez wykonanie pasow z
kostki polbruk w innym kolorze, niz cata nawierzchnia parkingu — zgodnie z projektem organizacii ruchu.

Projektuje sie rowniez przebudowe parkingu przy drodze 2052B —~ w poblizu dziatki kosciota. Parking bedzie miat
nawierzchnie z kostki polbruk i 14 stanowisk z parkowaniem uko$nym - pod katem 60° do jezdni ulicy Glownsj. Szero-
kos¢ parkingu ma 4,50 m. Parking nalezy oddzieli¢ od jezdni kraweznikiem wibroprasowanym 15 x 30 cm na tawie beto-
nowej z oporem, pozostawiajac $wiatto migdzy nawierzchnia jezdni a nawierzchnig parkingu + 2 cm. Od strony chodnika
parking nalezy ograniczy¢ takim samym kraweznikiem, pozostawiajac $wiatlo + 12 cm. Stanowiska parkingowe — o sze-
roko$ci 2,30 m, czyli 2,65 m wzdiuz kraweznika — nalezy wyznaczy¢ poprzez wykonanie pasow z kostki poibruk w innym
kolorze, niz cata nawierzchnia parkingu — zgednie z projektermn organizacii ruchu.

5.2.3.6. Zatoki autobusowe:



tuje sie przebudowe istniejace] zatoki przy drodze 20628 - ulica Giowna — i jedng nowg zatoke — rownieZ przy uticy
Gio — w ciggu drogi 2052B. Obie zatoki projektuje sig na jedno stanowisko do parkowania autobusow. Zatoki bedg miet
naw bitumiczna. Ze wzgledéw funkcjonalno — uzytkowych, a takze dla zapewnienia prawidlowego odwodnienia zatok,
nie pigj sig kraweznika migdzy jezdnig a nawierzchnia zatok. Od strony chodnika zatoki nalezy ograniczy¢ krawgznikiem
wibropr nym 15 x 30 cm na tawie betono 1 tawiajac Swiatlo + 12 om
zegdlowy rysunek parametrow wykonania zatoki znajduje sie w czgécl rysunkowej na rysunku n 10 - zatoka autobu-
sowa
owe rozwiazania sytuacyjne i parametry parkingow oraz lokalizacja zatok autobusowych i zjazdow na posesje
pokazane zostaly w czesci rysunkowsj na rysunkach nr 1.1 - 1.5 - projekt zagospodarowania terenu
7. Kravweginiki:
& sie krawezniki typu lekkiego — 15 x 30 cm - betonowe wibroprasowane. Krawgzniki nalezy ustawi¢ na lawie
betonov porem — 2 betonu B-10 - i podsypce cementowo - piaskowe.
' oWy fysunek wyk vy | ustawiania kraweznikow w roznych przekrojach konstrukcji drogi znajduje sig w

brzeza:

je sie obrzeza betonowe — 6 x 20 cm ~ wibroprasowane. Obrzez
v o

a U
Spoi obrzezami — po ustawieniu zgodnie z projektem — nalezy zamuli¢ piaskiem

Szczegdlowy rysunek wykonania lawy i ustawiania obrzezy znajduje sie w czesci rysunkowej na rysunku nr 4 - szczegoly
konstrukcyjne.

5.2.3.9. Mury oporowe

Nowe miury oporowe przy ul. Mazowieckiej projektuje sig jako betonowe. Mury nalezy wykonat z betonu B-15 - na fun-
damencie betonowym z betonu B-15. Mur — po wybudowaniu — nalezy otynkowac zaprawa cementowa klasy M 7.

Ze wzgledu na przebieg osi drogi mury nalezy zalama¢ w miejscach wskazanych na rysunku szczegdiowym Migjsce
oraz kat zmiany trasy murow pokazany jest na rysunku nr 11.2 = mur oporowy betonowy

Mur oporowy przy kosciele nalezy wykonaé z kamienia lupanego, pochodzacego z rozbiorki istniejgcego muru Kamienie
nalezy potaczy¢ zaprawg cementowo — wapienna klasy M 7. Muru nie nalezy tynkowa¢. Mur nalezy wykonac z kamienia jedy-
nie ponad poziomem terenu. Lawe pod mur projektuje sie betonowg — z betonu B-15

Wszystkie mury oporowe nalezy wykona¢ jako monolityczne. Wzmocnienie murow przy ulicy Mazowieckigj nalezy wyko-
nat stupkami metalowymi z dwuteownika 80 x 40 mm, umieszczonymi w konstrukeji muru co 2,00 m. Wzmocnienie muru przy
kosciele nalezy wykonat rowniez stupkami metalowymi z dwuteownika 80 x 40 mm, umieszczonymi w konstrukcji muru, ale w
rozstawie takim, aby mozna bylo do nich przymocowat elementy ogrodzenia zdemontowane przed przebudowa muru

Na murze przy kosciele nalezy zamontowa¢ elementy ogrodzenia placu koécielnego — zdemontowane przed przystapie-
niem do robdt murarskich.

1,

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni jezdni jak dla ruchu KR2 na podiozu G1 o module sprezystosci nie mniejszym niz
100 MPa — zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie — zatgeznik nr 5:
e warstwa Scieralna z masy mineralno — asfaltowej standard | - gruboéci 4 cm,
e wyrownanie istniejacej nawierzchni bitumicznej na calej diugosci masa mineraln - bitumiczng - grubosci ok. 2 cm w osi -
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a na poszerzeniach z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie - grubosci 20 cm
Spadek popizeczny warstw konstrukcyjnych jezdni na prostej — dwustronny 2,0 %, a na fukach - zgodnie z
i 2

©
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Projekiuje sie¢ pobocza o nastgpujacej konstrukciji:

e zwir 8/16 mm rozscielany recznie i zageszczony walcami wibracyjnymi — grubosé 8 cm,
Spadek poprzeczny poboczy — 6,0 %, szerokos¢ - 1
Projektuje sie chodniki o nastepujace] konstruksji:

kostka polbruk — grubos¢é 6 cm
y 1

¢ podsypka piaskowa — grubosci 5 cm,
e ograniczenie chodnikow na odcinkach, gdzie nie ma ogrodzef posesji oraz od strony pasow zieleni — obrzeza betonowe
wibroprasowane 6 x 20 cm.

Tam, gdzie chodnik bedzie stykat sie z istnigjacymi ogrodzeniami, chodnik nalezy wykona¢ aZ do samego ogrodzenia
Wowczas nie ma potrzeby ograniczania chodnika obrzezami. W tych jednak miejscach, gdzie nie ma ogrodzef lub szerokose
chodnika bedzie znacznie przekraczata 1,50 m chodnik nalezy ograniczy¢ obrzezami betonowymi wibroprasowanymi.

i

z c
W ciagu peboczy i chodnikow projekiuje sie wjazdy na posesje
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Odwodnienie ulicy poza przekrojem ulicznym projektuje sie powierzchniowo — bezposrednio z jezdni poprzez pobo-
cza na przylegte tereny.

Szczegotowy rysunek wykonania studzienki éciekowej | podiaczenia wpustu D 9 pokazany jest na rysunku nr 9.1 -
studzienka Sciekowa z pojedyficzym wpustem i osadnikiem - 02.1 3 KPED.

7.4. Przebudowa mostu:

Opis rozwiazan zawiera projekt wykonawczy mostu.

8. Organizacija ruchu:

Po wykonaniu przebudowy drogi zostana wprowadzone niewielkie zmiany w oznakowaniu drog znakami pionowymi. Pro-
jektuje sie jedynie uzupelnienie oznakowania pionowego w takim zakresie, aby oznakowanie calej drogi byto zgodnie z prze-
pisami o ruchu drogowym. W zakresie niniejszego opracowania przewiduje sig Zarowno oznakowanie pionowe, jak i poziome,
ktére nalez wykona¢ zgodnie z projektem organizacji ruchu, stanowiacym odrebne opracowanie, jednak integralnie Zwigzane
z zakresem ninigjszego projektu wykonawczego.

W niniejszym projekcie nie opracowuje sig projektu organizacji ruchu na czas budowy. Ten projekt winien opracowac wy-
konawca robot, ktory bedzie planowat technologie prowadzenia robot.

Ze wzgledu na znaczenie drogi i isthiejace zagospodarowanie terenu, roboty drogowe nalezy prowadzi¢ przy czesciowym
zajeciu pasa drogowego.

8. Bilans terenu:
Projektowane roboty zwiazane z przebudowa drogi mieszczq sie w calosci w granicach istnigjacego pasa drogowego wy-
znaczonego geodezyjnie. Pas ten wymagal jednak powigkszenia, co zostato dokonane zgodnie z decyzja o ustaleniu lokaliza-

¢ji drogi. Dziatki, na ktorych realizowana bedzie projektowana inwestycja zostaly wymienione w projekcie budowlanym.

9. Organizacja robot:

Kolejnoéé prac zwiazanych z przebudowg drog pozostawia sig do zorganizowania przez wykonawce robdt, jednak — ze
wzgledu na duze utrudnienia w ruchu zwiazane z prowadzonymi robotami — zaleca sig, aby roboty prowadziC w taki sposob,
aby rozpoczecie robot na jezdni na kolejnej ulicy rozpoczac dopiero po zakoficzeniu robot na ulicy poprzedniej (w zakresie
ograniczonym krawgznikami). Zaleca sig - na kazdej ulicy — nastepujaca kolejnosc:
wyznaczenie trasy sytuacyjnie i wysokosciowo zgodnie z projektem,
wyciecie drzew i usuniecie karp,
wykonanie robot zabezpieczajacych kable telekomunikacyjne,
wykonanie robét rozbiorkowych na drodze nr 20128,
wykonanie studni chionnej i przykanalikow oraz studni deszczowych na drodze 20128,
ustawienie kraweznikow zgodnie z projektem — na drodze 20128,
wykonanie konstrukcji parkingu przy cmentarzu — bez warstw bitumicznyeh,
wykonanie wyrownania istniejacej nawierzchni i warstwy wiazaco — wyrownawczej na parkingu przy cmentarzu do
projektowanych rzednych | spadkow poprzecznych,

9. wykonanie parkingow przy Urzedzie Gminy i wzdtuz dzialki nr 1614, 17111712

10, wykonanie warstwy $cieralnej na drodze 210128,

11. wykonanie robot rozbiorkowych na ulicy Mazowieckiej —na drodze nr 20528,

12. wykonanie muréw oporowych,

13. ustawienie kraweznikow zgodnie z projektem,

14. wykonanie wyrdwnania istniejacej nawierzchni do projektowanych rzednych i spadkow poprzecznych,
15. wykonanie warstwy $cierainej — na ulicy Mazowieckiej,

16. wykonanie robét rozbiorkowych na ulicy Glownej — na drodze nr 20528,

17. wykonanie studni deszczowych i przykanalikow — na ulicy Glownej — na drodze 20528,
18. umocnienie rowu otwartego wzdluz drogi 2052B,

19. oczyszczenie przepustu pod ulicg Obwodowa,

20. wykonanie studni deszczowych i przykanalikow na ulicy Obwodowej,

21. wykonanie muru oporowego przy kosciele,

22. wykonanie parkingu przy kosciele,

23. ustawienie kraweznikow zgodnie z projektem — na uficy Glownej — na drodze 20528,

O N WD



24. wykonanie wyréwnania istniejacei nawierzchni do projektowanych rzednych i spadkéw poprzecznych - na ulicy
Glowne] - na drodze 20528,

25. wykonanie warstwy scieralnej - na ulicy Giéwnej - na drodze 2002B,

26. oczyszezenie przepustu pod ulica Gtowna ~ na drodze 2041B,

27. wykonanie studni deszczowych i przykanalikow na ulicy Glownej - na drodze 2041B,

28. wykonanie robét rozbiorkowych na ulicy Kolejowej - na drodze nr 20528 - wraz ze skrzyzowaniem z ulicg
Glowna na drodze 2041B,

29. ustawienie kraweznikow zgodnie z projektem — na ulicy Kolejowej — na drodze 20528 - wraz ze skrzyzowaniem
z ulicg Gléwna na drodze 20418,

30. wykonanie wyréwnania istniejacej nawierzchni do projektowanych rzednych i spadkow poprzecznych - na ulicy
Kolejowej — na drodze 2052B - wraz ze skrzyzowaniem z ulicg Glowna na drodze 20418,

31. wykonanie warstwy Scieralnej — na ulicy Kolejowej — na drodze 20528 — wraz ze skrzyzowaniem z ulicg Glowng
na drodze 2041B,

32. wykonanie poboczy i Zjazdow na posesje i na pola - na catym zakresie robot,

33. wykonanie chodnikow i zjazdow na posesje - na calym zakresie robot,

34. wykonanie opasek bezpieczenstwa — na calym zakresie robot,

35. ustawienie oznakowania pionowego - na calym zakresie robét,

36. wykonanie oznakowania poziomego - na calym zakresie robot.

Kolejnos¢ sposdb prowadzenia robot zwigzanych z przebudowa mostu jest opisany w projekcie wykonawczym

przebudowy mostu.

9. Urzadzenia obce:

Projektowana przebudowa drogi nie wymaga przebudowy sieci infrastruktury technicznej. Wykonat nalezy jedynie
regulacje wysokosciowa armatury na wodociagu i sieci telefonicznej.

Zgodnie z uzgodnieniem z Telekomunikacjg Polska na wszystkich odcinkach, gdzie kanalizacja teletechniczna be-
dzie znajdowac sie pod projektowanymi jezdniami lub w odleglosci do 0,50 m od kraweznika, nalezy Zabezpieczy¢ kable
poprzez wykonanie na nich rur ochronnych. Projektuje sie wykonanie osion rurowych z rur do kabli - dzielonych — typu
AROT PS z HDPE, o symboly A 58 PS i Srednicy zewnetrznej 58 mm. Roboty zwiazane z zabezpieczeniem kabi nalezy
wykonac pod nadzorem pracownika i zglosi¢ do odbioru przez TP S.A. Lomza.

10. Zielen:

Na terenie objetym opracowaniem nie planuje sie nasadzen nowych drzew, Niezbedne jest jednak wyciecie kilku
drzew, ktdre koliduja z zakresem robot drogowych. Najwieksze wycinki przewiduje sie wzdtuz przebudowywanego muru
Oporowego przy posesji kosciota — wzdiuz drogi 2052B. Niezbedne jest tam wyciecie lub przesadzenie wszystkich
drzew. S3 to tuje. Szczegolowy wykaz drzew do wycinki znajduje sie w dalszej czeSci niniejszego projektu, a lokalizacja
drzew zostala pokazana na projekcie zagospodarowania terenu. Innych zmian w urzadzeniu zieleni nie przewiduje sie.
Nalezy jedynie urzadzi¢ zielefce, ktore powstana w wyniku zrealizowania projektu zagospodarowania terenu.

W trakcie usuwania karp - szczegolnie przy ulicy Mazowieckiej ~ nalezy zwrocic $20zegding uwage na niewielka
odleglos$¢ od karp kabli teletechnicznych. Zaleca sig, aby przed przystapieniem do karczowania wykonaé sondazowe
odkrywki w celu doktadnego zlokalizowania kabli w terenie.

11. Uwagi koricowe:

Podczas prowadzenia robot nalezy przestrzega¢ przepisow bezpieczenstwa | higieny pracy - ze szczegblnym
uwzglednieniem przepisow bezpieczenstwa robot prowadzonych w pasie drogowym — norm, i przepiséw branzowych
oraz ustalen i polecen zawartych w niniejszym projekcie, szczegolowych specyfikacjach technicznych wykonania i od-
bioru robét i uzgodnieniach branzowych.

Wykonawca robot winien — przed przystapieniem do robot — posiada¢ zatwierdzony projekt organizagji ruchu na
Czas robot, w ktérym bedzie uwzglednione ich etapowanie oraz Sposob prowadzenia,

Autor opracowania:
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WYKAZ ZJAZDOW GOSPODARCZYCH
= DROGI POWIATOWE W KULESZACH KOSCIELNYCH —

numer | strona kos¢ | typ wg i i uwagi
2) | drogi | zjazdu | KPED |__Zjazdu |
— mb — - m2 -
3 4 5 6 7 8
12B - ulica Gtéwna - od PT do ul. M kiej
P 4,50 | 0382 | bitumi B34
P 450 | 0382 ozna_ | 22,2187
P 700 | 0382 b 413964 | podwoiny
P 350 | 0390 | kostka polbruk | 17,0905
L 4,00 [ 03.90 | kostka polbruk | 14,4405
P 350 | 03.90 [kostka polbruk | 243433
P 500 | 0390 | kostka polbruk | 29,1557
P 350 | 03.90 | kostka polbruk | _ 21,2508
P 350 | 0390 | kostka polbruk | 8,0339
L 350 | 03.90 |kostka polbruk | 12,7278
L 350 | 03.90 |kostka polbruk | 134325
suma powierzchni bitumiczna 86,9562 1
kostka polbruk | 1404750
droga 2052B - ulica M ieck
12 [ 0+082 P ] 350 [ 0390 [kostkapolbruk| 157409
13 | 0+110 L | 350 [0382| npospika 94571
14 0+177 L 350 | 0382 pospolka 17558 | |
15 | 0+251 L 350 | 0390 [kostka polbruk | 11,4490
16 | 0+25% P 4,00 | 03.90 | kostka pobruk | 18,6716
7 | 0+314 P 350 | 0390 | kostka polbruk | 15,0799
18 | 0+3% L 400 | 0390 |kostkapolbruk | 83624
19 | 0+369 P 350 | 03.90 | kostkapolbruk | 4,9836
20 | 0+382 P 350 | 0390 |kostkapolbruk |  4,8531
21 0+388 P | 350 0390 [kostkapolbruk| 51128
suma powierzchni pospolka 27,0119
[kostkapoloruk | 84,2533 | |
droga 2052B - ulica Gtéwna - od ul. M: ieckiej do ul. Kolejowej
22 | 0+430 P 350 [ 0390 |kostka polbruk | 38,4057
23 | 0+ P 4,00 03.90 [Kostka polbruk | 19,0488
24 | 0+461 L 500 | 0390 [kostkapolork| 234905 | |
25 | 0+478 P 350 | 0390 |kostka polbruk | 13,1641
2% 0+483 P 350 [ 0390 |kostkapolbruk| 14,1827 | |
27 | 0+508 | P 4,00 10390 [kostka polboruk | 18,3795
28 | 0+53% P 4,00 [03.90 |kostka polboruk | 16,7117
29 | 0+5% P 350 | 0390 | kostka polbruk | 18,8173
30 0+650 L 5,00 03.89 | bitumiczna 26779
suma powi i bitumi 26779
[ostkapobruk | 1623108 | |
droga 2052B - ulica Kolejowa
31 0+966 L 350 | 03.90 |kostka polbruk | 7,0664
32 | 0+%% L 350 | 0390 , kostka polbruk | 7,1460 T
(3 1+034 L 400 [ 0389 | biumiczna | 258320 |
34 1+044 P 4,00 03.90 | kostka polbruk | 74859




35 1+045 L 3,50 03.90 | kostka polbruk 5,4648
36 1+067 L 3,50 03.90 | kostka polbruk 4,3813
37 1+090 P 3,50 03.90 | kostka polbruk 7,2493
38 1+120 P 4,00 03.89 | bitumiczna 18,5974
38 1+127 L 3,50 03.90 | kostka polbruk | 13,6935
40 1+143 L 3,50 03.90 | kostka polbruk | 11,2391
41 1+169 P 4,00 03.90 | kostka polbruk 17,1626
42 1+195 P 4,00 03.90 | kostka polbruk | 22,5203
43 1+195 L 4,00 03.90 | kostka polbruk 17,1383
44 1+235 P 3,50 03.90 | kostka polbruk | 21,9050
45 1+305 P 4,00 03.90 | kostka polbruk | 21,9848
46 1+353 P 4,00 03.90 ! kostkapolbruk | 23,4759
47 1+510 L 4,00 03.90 i kostka polbruk | 21,0179
suma powierzchni bitumiczna 44,4234
kostka polbruk |  208,9111
droga 2041B - ulica Gléwna - od ul. Kolejowej do KT
48 0+064 L 3,50 03.90 | kostka polbruk 20,1780
49 0+174 P 3,50 03.90 | kostka polbruk 17,5948
suma powierzchni kostka polbruk | 37,7728

suma powierzchni:

kostka polbruk (140,4750 dr. 20128) + (455,4747 dr. 20528) + (37,7728 dr2041B) = 633,7225 m?

bitumiczna (86,9562 dr. 2012B) + (67,1073 dr. 20528) = 154,0632 m2

pospétka (dr. 20528) = 27,0119 m?

Né



ZESTAWIENIE ODCINKOW TRASY - PROSTE | LUKI POZIOME

Droga 2012B
rodzaj od do dtugosc | promien uwagi
odcinka odcinka| tuku
km km m m

prosta | 0+000,00]0+158,40| 158,40

juk kolowy | 0415840 | 0+271,85| 113,45 | 1300

prosta |0+271,85]0+389,94| 118,10

fuk kotowy | 0+389,94 | 0+444,92| 54,98 350

prosta | 0+444,92|0+516,07| 71,15

luk kotowy | 0+516,07 | 0+519,53 | 3,46 200 | czest tuku wspdinego z drogg 20528

DROGA 2052B
rodzaj od do |dlugosc | promien uwagi
odcinka odcinka| tuku
km km m m

prosta |0+000,00| 0+034,29| 34,29

tuk kolowy | 0+034,29 | 0+070,94 | 36,55 300

prosta |0+070,94 | 0+141,49| 70,55

luk kotowy | 0+141,49 | 0+165,23 | 23,74 40

prosta |0+16523|0+291,23| 126,00

prosta |0+291,23|0+332,36| 41,13

prosta | 0+332,26 | 0+395,20 | 62,384

tuk kotowy | 0+395,20 | 0+403,05| 7,85 10

prosta |0+403,05|0+41587| 12,82 S2

luk kotowy | 0+415,87 | 0+475,24 | 59,37 200 |czest uku wpisanego w droge 20128

prosta | 0+475,24|0+625,56 | 50,32

tuk kolowy | 0+525,56 | 0+546,51 | 20,94 300

prosta | 0+546,51|0+625,56| 79,05 W3

prosta |0+625,56|0+922,18 | 296,62

tuk kotowy | 0+922,18 | 0+955,69 | 33,51 40

prosta |0+955,69 | 1+001,03| 4534

tuk kotowy | 1+001,03 | 1+141,32 | 140,29 10

prosta |1+141,32|1+374,30 | 232,38 W12

prosta | 1+374,30 | 1+409,81 35,51

tuk kotowy | 1+409,81 | 1+432,50 | 22,69 100

prosta | 1+432,50| 1+652,60| 120,10 KT
DROGA 2041B
rodzaj od do | dlugos¢ | promien | uwagi
odcinka odcinka| fuku
km km m m

prosta |0+000,00|0+011,45| 11,45
luk kotowy | 0+011,45|0+01962| 8,17 13
prosta |0+019,62|0+132,60| 112,99
tuk kolowy { 0+132,60 | 0+212,01| 79,41 350
prosta |0+212,01}0+242,68| 30,66
luk kotowy | 0+242,68 | 0+338,67| 95,99 220
prosta |0+338,67|0+35640| 17,73 KT




WYKAZ DRZEW DO WYCINKI

~ DROGI POWIATOWE W KULESZACH KOSCIELNYCH —

numer obwod
drzewa gatunek | pnia przyczyna
wgplanu | drzewa usunigcia uwagi
j cm
1 2 3 4 5
1 klon | 234 W jezdni skrzyZowania z drogg do m. Wykno
2 lipa 236 | niebezpieczne zblizenie do parkingu przy budynku
Urzedu Gminy
3 tuja 95 W NOWe)] ji muru oporowego przy kosciele
4 tuja 57 W NOWe)j uru oporowego przy koéciele
5 tuja 63 W nowej Sci
6 tuja 50 W nowej
7 tuja 52 W nowej
8 tuja 22 W nowej ji muru oporowego przy kosciele 5
25 drzew
38
40
42
9 tuja 40 ji muru oporowego przy kosciele 3
40 drzewa
25
10 lipa | 146 Ww zatoce parki ] i chodniku |
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WYLICZENIE ILOSCI WYROWNANIA NAWIERZCHNI BITUMICZNEJ
— DROGI POWIATOWE W KULESZACH KOSCIELNYCH -

Wielkos¢ $rednia
wyréwnania powierzchnia | powierzchnia |  powierzchnia objetosé
wyréwnania | wyréwnania wyréwnania odlegtosé wyréwnania
kilometr zZ |w z stronalewa | stronaprawa | strona | strona strona strona
lewej | osi | prawej lewa | prawa lewa prawa
cm {cm| com m? m2 m? m? mb m? m?
1 2 |3 4 5 6 7 8 9 10 11
DROGA 2012B - ulica Gléwna ~ od PT do ul. Mazowieckiej
0+000,00 0 0 0 0,0000 0,0000 X X X X X
0+054,66 0 |2 0 0,0300 0,0300 0,01500/0,01500| 54,66 1,639800 | 1,639800
0+108,34 0 |2 2 0,0300 0,0600 0,03000|0,04500| 53,68 1,610400 | 2415600
0+160,13 3 |2 3 0,0375 0,0375 0,03375,0,04875| 51,79 1,747913 | 2524762
0+214,11 0O |8 12 0,1200 0,3000 0,07875|0,16875| 53,98 4,250925 | 9109125
0+272,08 4 |2 1 0,0900 0,0450 0,10500|0,17250| 57,97 6,086850 | 9999825
0+323,87 2 10 0 0,0300 0,0000 0,06000{0,02250 | 51,79 3,107400 | 1,165275
0+37909 | 14 | 8 7 0,3300 0,2250 0,18000|0,11250| 55,22 9,939600 | 6,212250
0+428,39 1 0 0 0,1500 0,0000 0,2400010,11250| 49,30 11,83200 | 5546250
0+455,00 6 |3 0 0,1350 0,0450 0,14250{0,02250 | 26,61 3,791925 | 0598725
0+49366 | 11 | 4 0 0,2250 0,0600 0,18000]0,05250| 38,66 6,958800 | 2,029650
0+519,53 1 2 0 0,0450 0,0300 0,13500 [ 0,04500 | 25,87 3492450 | 1,164150
%, - droga 2012B 54,458063 | 42405412
DROGA 2052B - ulica Mazowiecka
0+000,00 0 {0 0 0,0000 0,0000 X X X X X
0+037,07 0 |5 8 0,0750 0,1950 0,03750]0,09750| 37,07 1,390125 | 3614325
0+075,01 0 12| 18 0,1800 0,4500 0,1275010,32250 | 374 4,837350 | 12235650
0+118,13 0 (14| 22 0,2100 0,5400 0,4950010,42750 | 4312 | 21,344400 | 18433800
0+157 40 0 [ 8] 15 0,1520 0,3450 0,18100 /044250 | 39,27 7,107870 | 17,376975
0+215,95 0 |2 9 0,0100 0,1650 0,08100]0,25500| 58,55 4,742550 | 14,930250
0+258,37 0 |4 9 0,0800 0,1950 (0,03500 | 0,18000| 4242 1,484700 | 7,635600
0+291,17 0 |4 5 0,0600 0,1350 0,06000]0,01650| 32,80 1,968000 | 0541200
0+332,26 0 |2 0 0,0300 0,0300 0,04500|0,08250 | 31,09 1,399050 | 2564925
0+376,90 1 6 0 0,1050 0,0900 0,06750{0,08000| 44,64 3,013200 | 2678400
0+415,87 0 |7 2 0,1050 0,1350 0,10500{0,11250| 38,97 4,091850 | 4,384125
X - ulica Mazowiecka 51,379095 | 84,395250
DROGA 2052B - ulica Gtéwna - od ul. Mazowieckiej do ul. Kolejowej
0+418,87 0 |2 0 0,0300 0,0300 0,06750/0,08250| 3,00 0,202500 | 0,247500
0+425,74 0 |3 2 0,0450 0,0750 0,037500,05250| 6,87 0,257625 | 0,360675
0+483,81 0 |5 3 0,0750 0,1200 0,06000]0,09750 | 58,07 3484200 | 5661825
0+520,89 4 |2 5 0,0900 0,1050 0,08250/0,11250{ 37,08 3,059100 | 4,171500
0+567,42 3 |2 6 0,0750 0,1200 0,08250|0,11250| 46,53 3,838725 | 5234625
0+603,65 2 |2 4 0,0600 0,0900 0,06750{0,10500| 36,23 2445525 | 3,804150
0+625,56 2 |2 4 0,0600 0,0900 0,06000/0,09000| 21,91 1,314600 | 1,971900
0+643,17 2 12 4 0,0600 0,0900 0,06000/0,09000| 17,61 1,066600 | 1,584900
0+687,84 3 |2 3 0,0750 0,0750 0,06750]0,08250 | 44,67 3,350250 | 3,685275
0+738,55 3 |2 6 0,0750 0,1200 0,0750010,09750| 50,71 3,803250 | 4,944225
0+787,12 5 |2 2 0,1050 0,0600 0,03000 | 0,09000| 48,57 4,371300 | 4,371300
0+822,82 5 |6 6 0,1650 0,1800 0,13500/0,12000| 3570 4,819500 | 4,284000
0+861,79 4 |3 5 0,1050 0,1200 0,13500|0,15000| 38,97 5,260950 | 5,845500
0+885,18 1 1 1 0,0300 0,0300 0,06750|0,07500 | 23,39 1,578825 | 1,754250
0+907,25 7 |13 7 0,3500 0,3500 0,19000{0,19000! 22,07 4,193300 | 4,193300
most
0+91625 | 19 [21| 16 0,7000 0,9000 X X X X X
(0+956,57 1 21 19 0,0510 0,4200 0,375500,66000 | 40,32 | 15,140160 | 26,611200
2 - ulica Gtéwna 58,176410 | 78,726125
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DROGA 2052B - ulica Kolejowa

0+968,10 g |8 8 0,2890 0,2720 0,17000|0,31450 | 11,53 1,960100 | 3,626185
0+988,10 5 12 6 0,1050 0,1200 0,19700{0,19600| 20,00 3,940000 | 3,920000
1+003,08 4 |2 5 0,0900 0,1050 0,09750|0,11250| 14,98 1,460550 | 1,685250
1+040,51 3 12 6 0,0750 0,1200 0,0825010,11250| 3743 3087975 | 4,210875
1+090,35 3 12 10 0,0750 0,800 |0,0750010,15000| 49,84 3,738000 | 7,476000
1+131,26 2 |5 0 0,1050 0,0750 0,09000]0,12750| 40,91 3,681900 | 5,216025
1+166,96 0 |5 4 0,0750 0,1350 0,18000|0,10500| 35,70 6,426000 | 3,748500
1+214,59 2 |2 2 0,0300 0,0300 0,05250|0,08250| 47,63 2500575 | 3,929475
1+268,12 4 112 11 0,2400 0,3450 0,13500|0,18750| 53,53 7,226550 | 10,036875
1+289,05 0 |0 5 0,0000 0,0750 0,12000|0,21000 | 20,93 2511600 | 4,395300
1+326,72 8 |10 1 0,2700 0,3150 0,1350040,19500| 37,67 5,085450 | 7,345650
1+374,30 0 |2 2 0,0150 0,0600 0,14250|0,18750| 4858 6,922650 | 9,108750
1+426,83 0 |0 0 0,0000 0,0000 0,00750|0,03000| 52,53 0,393975 | 1,575900
1+432,98 0 |0 0 0,0000 0,0000 0,0000 | 0,0000 6,15 0,000000 | 0,000000
poczatek terenu PKP
1+47252 | 0 [0] O 00000 | 0,000 [00000]00000] 3954 | 0,000000 | 0,000000
tor kolejowy
1+48310 [ 0 [0] © 00000 | 0,000 [0,0000]00000] 10,58 | 0,000000 | 0,000000
koniec terenu PKP

1+522,58 0 |0 0 0,0000 0,0000 0,00000 { 0,00000| 3948 0,000000 | 0,000000
1+523,25 0 |3 0 0,0450 0,0450 |0,02250]|0,02250{ 0,67 0,015075 | 0,015075
1+552,60 0 |2 0 0,0300 0,0300 0,07500{0,07500| 29,35 2201250 | 2,201250
T - ulica X | X X X X X X X 51,151650 | 68,491110
Kolejowa

X - droga 2052B 160,712005 | 231,612485

DROGA 2041B - ulica Gtéwna - od ul. Mazowieckiej do ul. Kolejowej

0+000,00 0 {0 0 0,0000 0,0000 X X X X X
(0+003,00 8 |11 19 0,2850 0,4500 0,14250(0,22500] 3,00 0,427500 | 0,675000
0+012,80 0 |41 14 0,0600 0,2700 0,1725010,36000| 9,80 1,690500 | 3528000
0+02774 | 8 | 2| 3 0,1500 0,0750 |0,10500{0,17250| 14,94 | 1568700 | 2577150
0+065,03 0 |71 11 0,1050 0,2700 0,12750}0,17250| 37,20 4754475 | 6432525
0+07572 | 0 | 8| M 0,1200 0,2850 |0,11250{0,27750| 10,69 | 1,202625 | 2966475
0+117,91 0 |3 1 0,0450 0,0600 0,082500,17250| 42,19 3480675 | 7277775
0+140,12 1 6 0 0,1050 0,0900 0,07500{0,07500 | 22,21 1,665750 | 1,665750
0+16551 | 0 (1] 2 0,0150 0,0450 10,06000|0,06750| 2539 | 1,523400 | 1,904250
0+211,94 0 |5 7 0,0750 0,1800 0,0450010,11250| 4643 2,089350 | 5,223375
0+25622 | 0 | 2| 13 0,0300 02250 | 0,05250{0,20250| 44,28 | 2,324700 | 8966700
0+27161 | 0 | 2| 18 0,0300 0,3000 |0,03000{0,26250| 1539 | 0461700 | 4,039875
0+#30370 | 0 | 0| 12 0,0000 0,1800 | 0,01500]0,24000| 32,09 | 0481350 | 7,701600
0+33391 | 0 [ 5] 10 0,0750 0,2250 | 0,03750{0,20280| 30,21 1,132875 | 6,117525
0+35640 | 0 | 0] O 0,0000 0,0000 |0,03750{0,11250} 2249 | 0843375 | 2530125

T - droga 2041B 20,646975 | 61,606125

Obliczenie objetosci i ilosci wyréwnania nawierzchni masa mineralno -bitumiczna:

Objetosc warstwy wyrownawczej — droga 2012B : 54,458063 + 42,405412 = 96,863475 m3 = 242,1587 t
Objetosc warstwy wyrownawczej — droga 2052B : 160,712005 + 231,612485 = 392,324490 m? = 980,8112
Objetos¢ warstwy wyrownawczej — droga 2041B : 20,646975 + 61,606125 = 82,253100 m? = 205,6328 t
Catkowita objetos¢ warstwy wyrbwnawczej: 96,863475 + 392,324490 + 82,253100 = 571,441065 m3 = 1428,6027 t
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INWESTOR: Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
OBIEKT: Przebudowa drog powiatowych w m. Kulesze Koscieine
ADRES INWESTYGJL Kulesze Koscielne
RYSUNEK. Profil podtuzny — droga nr 2041B
— ul. Gléwna —
STADIUM Projekt wykonawczy
BRANZA: DATA SKALA: RYSUNEK NR:
DROGOWA | 11.2007 1:200/1000 23
WYKONAWCY: UPRAWNIENIA PODPISY
PROJEKTANT. [ Stawomir Pietraszkiewicz | Bt/68/84-branza drogowa
WSPOLPRACA: | mgr inz. Izabela Kiemozek R
PT
UL. KOLEJOWA (DR. Nomwmﬂ UL, GLOWNA (DR. 2052B)
S2
$1
UL. PIEKNA “
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rzedne projektowane Y NS ~ 5 . <+ 3 Y R 2 @ 2 v
RE AR & L & 8 8 g g 8 8 8
) o 0,13% | 2,63% T g =T — T . — —— T T
spadki podtuzne i tuki pionowe e o rww§ 2,32% P - —— -1,27% T -0,59% w “~._0,00% — 0,00% | e éhwc\L T -0,13% |
1494 37,29 | 10, e Te—— Tr— - T - i I
1089 - |, ~—. 44,28 -1 . _|30,22 T 22,49 |
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. rosta L=11,45 - o - — R _— — e I )
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L. _ o <+ - \\li‘ . T ) - - T o [
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INWESTOR: Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
OBIEKT: Przebudowa drog powiatowych w m. Kulesze Koscielne
ADRES INWESTYCJI Kulesze Koscielne

RYSUNEK: Profil podtuzny — droga do m. Wykno|
STADIUM: Projekt wykonawczy

BRANZA DATA: SKALA: RYSUNEKNR: | |
DROGOWA | 11.2007 1:100/500 24 ’
WYKONAWCY. UPRAWNIENIA: PODPISY:
PROJEKTANT: | Stawomir Pietraszkiewicz | BL/68/84-branza drogowa /
WSPOLPRACA: | mgr inZ. 1zabela Kiemozek i

poziom poréwnawczy 145 m

rzedne projektowane

3,00
spadki podiuzne i tuki pionowe /
00

rzedne terenu

proste i fuki poziome

odlegtosci

UL. MAZOWIECKA (DR. 2052B)
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[=1 (<2 SN wn ™~
S o S 9 9o 23
8 8 22 9 ¢
al el v vt i 4
%0,30% -0,80% | “\_-1,08%
, s,oo\js,o;x\ 7,40
un o ~
(=] o [}
8 3 g
i - -
prosta L=6,23m prosta L= 5,38m
£=8,79m
1 <+
o
m © 8~ ] 8‘{

0+000



Zarzad Drég Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
Przebudowa drog Powiatowych w m. Kulesze Koscielne
Kulesze Koscielne

m«wczmxzﬂ
A. M.m,
ié@i?
[PROJEKTANT | Slawomir Pietraszkiewicz BL/68/84-branza drogowa | R
[WSPOUPRACA | mgr in?. Izabela Kiemozek I R

UL. GLOWNA (DR. 2052B)

poziom poréwnawezy 140 m
rzgdne projektowane

-200% — 1,69
spadki podhutne i ki pionowe

i pe 3,0029,20

2 3
&
rzedne terenu S g

prosta L=32,20m
proste i luki poziome. — . prostal=]

odieglogci | ”ﬁ
i



INWESTOR: Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
OBIEXT: Przebudowa drog powiatowych w m. Kulesze Koscieine
ADRES INWESTYCJ: Kulesze Koscielne

RYSUNEK: Profil podtuzny — ulica Obwodowa w S4
STADIUM: Projekt wykonawczy

BRANZA: DATA: SKALA: RYSUNEK NR:
DROGOWA | 11.2007 1:100/500 j
WYKONAWCY: UPRAWNIENIA: PODPISY-
PROJEKTANT: | Stawomir Pietraszkiewicz | BL/68/84-branza drogowa

WSPOLPRACA: | mgr inZ. Izabela Kiemozek §

UL. GLOWNA (DR. 2052B)

)

0 -t 8
o 8 pip=)
+ =) + +
.:a-—«—'__—f’i’:. —_— — = = e
poziom poréwnawczy 135 m
8 & I~ o o
rzedne projektowane 2 ;1 < A
I 3 3 SR A
r
| A -2,00% | 0,81%
spadki podtuzne i fuki pionowe \
3,00 26,00
& - ~ o
rz¢dne terenu % i el
- & =S
. . osta L=6, -
proste i tuki poziome pr___LG_l?Im £=20,71m prosta L= 2,13m
odlegloci m B N
eg 2 gL 2




INWESTOR:
OBIEKT:

ADRES INWESTYCJE:

Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
Przebudowa drog powiatowych w m. Kulesze Koscielne

Kulesze Koscielne

RYSUNEK Profil podtuzny — ulica Obwodowa w S5
STADIUM: Projekt wykonawczy

BRANZA: DATA: SKALA: RYSUNEK NR:
DROGOWA | 11.2007 1:100/500 27
WYKONAWCY: UPRAWNIENIA: PODPISY:
PROJEKTANT: | Stawomir Pietraszkiewicz | Bt/68/84-branza drogowa

WSPOLPRACA” | mgr inZ. [zabela Kiemoze!

k

poziom poréwnawczy 130 m

rzedne projektowane

spadki podtuzne i luki pionowe

rzedne terenu

proste i tuki poziome

odlegtosci

UL. GLOWNA (DR. 2052B)

-

‘ +0,05

137,21
137,15

-2,00% -2,9
3,00/ 7,90

137,16

'3 10 WPUST DESZCZOWY D10
' +0,10 woysT pESZCZOWY D11

136,92

1% |

136,82

prosta L=16,72m

10,9

1=5,01

0+000

0,61%
18,10

1 40,00

137,03

137,03

prosta L= 7,27m

29




INWESTOR:
OBIEKT:

ADRES INWESTYCJI:

Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
Przebudowa drog powiatowych w m. Kulesze Koscielne

Kulesze Koscielne

Profil podtuzny — ulica Nowa

RYSUNEK:
STADIUM: Projekt wykonawczy
BRANZA: DATA: SKALA: RYSUNEK NR:
DROGOWA | 11.2007 1:100/500 28
WYKONAWCY: UPRAWNIENIA: PODPISY:
PROJEKTANT: | Stawomir Pietraszkiewicz | Bt/68/84-branza drogowa
WSPOLPRACA: | mgr inz. |zabela Kiemozek 4
UL. GLOWNA (DR. 2052B)
: 3 5§
+ 3 2 +
T ]
poziom poréwnawczy 140 m
< -2} wn ™~
(9] <« ™~ «©
rzedne projektowane i 3;‘ 3;‘ $‘
Lol Lal i -
-2,00% -1,41% | 1,54% )
spadki podituzne i tuki pionowe PN
!3,00 9,20 7,80
wanet g R R 3
rzeane terenu
¥ 3 3 g
osta L=8 osta L=11,85m
proste i tuki poziome B 15m_pr
i
o~
odlegiosci ‘ ™ o 5]




INWESTOR: Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
OBIEKT: Przebudowa drog powiatowych w m. Kulesze Koscielne
ADRES INWESTYCJI: Kulesze Koscielne
RYSUNEK. Profil podtuzny — droga do m. Kulesze Litewka
STADIUM: Projekt wykonawczy
BRANZA: DATA: SKALA: RYSUNEK NR:
DROGOWA 11.2007 1:100/500 29
WYKONAWCY: UPRAWNIENIA: PODPISY:
PROJEKTANT: | Stawomir Pietraszkiewicz Bt/68/84-branza drogowa .
WSPOLPRACA | mgr inz. Izabela Kiemozek o
UL. GLOWNA (DR. 2052B)
s 8 g
I s
|
|
J
poziom poréwnawczy 140 m | |
R 3 8
rzedne projektowane 3 3‘ g
-2,00% -0,18%
spadki podiuzne i luki pionowe PN \
1 3,00{ 17,00

144,68

rzedne terenu

144,63
144,66 '—

/

proste i tuki poziome

odlegtosci

prosta L.=20,00m




INWESTOR: Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem

OBIEKT: Przebudowa drog powiatowych w m. Kulesze Koscielne

ADRES INWESTYCJL: Kulesze Koscielne

RYSUNEK: Profil podtuzny — droga do m. Kulesze Podlipie
STADIUM. Projekt wykonawczy

BRANZA: DATA: SKALA: RYSUNEK NR:
DROGOWA 11.2007 1:100/500 210
WYKONAWCY: UPRAWNIENIA: PODPISY:
PROJEKTANT: | Slawomir Pietraszkiewicz Bt/68/84-branza drogowa

WSPOLPRACA. | mgr in2. Izabela Kiemozek '

UL. GLOWNA (DR. 2041B)

X

L o
o j=3
s o <
+ ¥ ?
R
poziom poréwnawczy 130 m
-] o~ L
. ~N o -t
rzgdne projektowane o @© )
(] o (321
-i 4 -t
) -2,00% -0,70%
spadki podtuzne i fuki pionowe \
3,00/ 10,00
8 9 9
rzedne terenu @0 o o
(3 ™ m
- i i

prosta L=11 prosta | =2 00m

proste i luki poziome

13

odlegtosci o

@ 0+000




INWESTOR: Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
OBIEKT: Przebudowa drog powiatowych w m. Kulesze Koscielne
ADRES INWESTYCJI: Kulesze Koscielne

RYSUNEK: Profil podtuzny — ulica Pigkna

STADIUM: Projekt wykonawczy

BRANZA: DATA. SKALA: RYSUNEK NR:
DROGOWA | 11.2007 1:100/500 2141
WYKONAWCY.: UPRAWNIENIA PODPISY:
PROJEKTANT | Stawomir Pietraszkiewicz_| Bt/68/84-branza drogowa

WSPGLPRACA: | mgr inz. 1zabela Kiemozek

UL. GLOWNA (DR. 2041B)

™

poziom poréwnawczy 135m

rzedne projektowane

spadki podiuzne i tuki pionowe

rzedne terenu

proste i tuki poziome

odlegtosci
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prosta L=9,73m

20,25
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o e

515 10
A
1 6
Warsiwa Scieralna z betonu asfaltowego 4om Kostka POLBRUK 8om
Warstwa wyrownawcza 2cm Podsypka cementowo - piaskowa 5cm
K kcja istniejaca P z kruszywa lamancgo
i iczni 20 em
2 . 7 1
Kostka POLBRUK ___ om Warstwa Scicralna z betonu astalowego 4om
Podsypka cementowo - piaskowa Scm Warstwa wyrownawcza Zom
Pospéika 15cm Podl z kruszywa lamanego
|_stebilizowanego mechanicznie 20 cm
31 1
Kostka POLBRUK 6em o] ]
Podsypka piaskowa Sem | Plytka betonowa 3535 om Gem |
Chudy beton Tdcm|
[4 1 ]
Obrzeze chodnikowe 6 x 20 cm [10] |
Lawa zwirowa ] Plytka betonowa wibroprasowana 50x50 cm 8om
Chudy beton 10cm
1<5 znik 15x30 fil
rawg, x30 cm " 10712
Podsypka cementowo - piaskowa Som I g:u“‘d‘yc"‘)i’;z‘y - }

Lawa betonowa z oporem

|
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-
]
3%
—_
10155
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|
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INWESTOR Zarza 0rg Povilowych w Vysokiem Nazowieokem
OBIEKT: Przebudowa drég powiatowych w m. Kulesze Koéciele
ADRES INWESTYCJ: i
RYsuNeK: Szczegdly konstrukcyjne
STADIUM: i
BRANZA: DROGOWA ‘DAYA 112000 SKALA: 150 |RVSUNEK NR: 4
WYKONAWGY UPRAWNIENIA: PODPISY:
PROJEKTANT: Stawomir Pltrasziiowicz | BLIBB/B4 - rana drogowa o
WSPOLPRACA: ‘mgr i tzabela Kiemozek
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INWESTOR:

Przebudowa drog powiatowych w m. Kulesze Kodcielne

 Kulsze Kuéche

Zarzag Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
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SKALA:

nmr -

S
[

«)

e

o
L T—
Q

(e

e

D:W
-
P B
£
8
S8

UPRA

Stawomir Pietraszkiewicz

mgr inz, lzabela Kiemozek



Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
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Przebudowa drog powiatowych w m. Kulesze Kodcielne
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INWESTOR:

OBIEKT:

Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
Przebudowa drog powiatowych w m. Kulesze Koscieine

Kulesze Kodcielne

Zjazd gospodarczy w nasypie-03.82 KPED

Projekt wykonawezy

BRANZA:

DROGOWA

pata: 11.2007 SKALA: s7kie

WYKONANCY

UPRAWNIENIA:

SO T T AN T
RUGER TANT

Slawomir Pietraszkiewicz

BL/68/84 - brania drogowa

WSROLPRACA:

mgr inz. tzabela Kiemozek
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INWESTOR: Zarzed Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
OBIEKT: Przebudowa drog powiatowych w m. Kulesze Koscielne
ADRES INWESTYCJ!- Kulesze Koscieine
RYSUNEK: Kolorystyka nawierzchni chodnika
STADIUM: Projekt wykonawczy
BRANZA: DATA SKALA: RYSUNEK NR
DROGOWA | 11.2007 szkic 6 !
WYKONAWCY: UPRAWNIENIA' PODPISY: * .
PROJEKTANT. | Stawomir Pietraszkiewicz | BL/68/84-branza drogowa
WSPOLPRACA: | mgr inz. zabela Kiemozek
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4 —ZELIWNY WLAZ ULICZNY TYRU LEKKIEGO WG PN-64/H-74058
2 — PLYTA POKRYWOWA ZELBETOWA — @ 140160
3 - KOMORA ROBOCZA Z KREGOW ZELBETOWYCH 2120 cm
4 - DOLNA CZESS KOMORY ROBOCZES WYKONANAZ BLOCZKOW BETOROWYCH
5 = preny @ 80 ue o nrucosc 50 om {6 SZTUK) ULOZONE PROMIENISCIE
§ — ZASADMICZAWARSTWAFLTRACYINAZ KmUSTYWA L AMANEGO 8/30 B¥
¥ g E A ea a cmza o ass " L ‘#”t_”m“."?_ -
7 — WSPOWMAGAJACA WARSTWA FILTRACYJNA Z POSPOLKI
7 DODATKIEM KRUSZYWA LAMANEGO W wosct 50%
8 — GORNAWARSTWA FILTRACYJNAZ POSPOLKI
§ - STOPNIE WLAZOWE WG PN-64/H-74086 0 ROZSTAWIE W PIONIE CO 25¢cH

INWESTOR Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
OBIEKT: Przebudowa drog powiatowych w m. Kulesze Koscielne
ADRES INWESTYCJI: Kulesze Koscielne

RYSUNEK: Studnia chionna

STADIUM: Projekt wykonawcz
BRANZA: DATA: RYSUNEK NR:
DROGOWA | 11.2007 7 -

WYKONAWCY: UPRAWNIENA:
PROJEKTANT | Stawomir Pietraszkiewicz BL/68/84-branza drogowa ‘

WSPGLPRACA. | mar inz. Izabela Kiernozek




Studzienka 02.13

Istniejaca nawierzchnia

i
|

I

WSPGLPRACA: mgr in2. lzabela Kiemozek

 Zarzag Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
Przebudowa drog powiatowych w m. Kulesze Koscielne

RSUNER: - Przykanaliki kanalizac deszczowe]

Pmktw,‘.'\&wcrg 7 B
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Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
Przebudowa drog powiatowych w m. Kulesze Koscielne
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