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KARTA UZGODNIEN
do projektu stalej organizacji ruchu zwigzanej z rozbudowg drogi powiatowej Nr 2072B
ul. Ludowa w Wysokiem Mazowieckiem od km 0+624,00 do km 1+555,00

Instytucja

opinia Komendanta Powiatowej Policji w Wysokiem Mazowieckiem

opinia Dyrektora Zarzadu Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem

opinia Burmistrza Miasta Wysokie Mazowieckie

Starosta Wysokomazowiecki




OPIS TECHNICZNY

do projektu stalej organizacji ruchu zwigzanej z rozbudowg drogi powiatowej Nr 2072B
ul. Ludowa w Wysokiem Mazowieckiem od km 0+624,00 do km 1+555,00

=

Podstawa opracowania projektu

Projekt stalej organizacji ruchu opracowano na podstawie:
— dokumentacji technicznej na przebudowe drogi powiatowej Nr 2072B,
— dziennika Ustaw RP Zat. do nru 220, poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r. ,,Szczegotowe warunki
techniczne dla znakow 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 warunki ich umieszczania na drogach”,
— mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500,

— inwentaryzacji istniejacego oznakowania w terenie.

N

. Inwestor
Inwestorem i zleceniodawca jest Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem

Mazowieckiem u. 1 Maja 8, 18-200 Wysokie Mazowieckie

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Zagospodarowanie przyleglego terenu.

W otoczeniu drogi powiatowej w zakresie rozpatrywanego odcinka wystgpuja pola
uprawne, sklepy, zaklady graficzne, zabudowania w postaci doméw jednorodzinnych oraz
Spotdzielnia Mleczarska Mlekovita.

Nawierzchnia, pobocza, chodniki.

Droga powiatowa posiada jezdni¢ asfaltowg o zmiennej szerokosci 6,2 — 7,0 m z
obustronnymi poboczami gruntowymi o szerokosci ok. 1,0 m. Chodniki wystgpuja na odcinku
od ul. Brykowskiej do zjazdu w km 1+057,70. Szeroko$¢ chodnikéw 1,5 m - 2,0 m,
nawierzchnia — betonowa kostka brukowa. Po obu stronach ulicy zlokalizowane sa parkingi z
parkowaniem prostopadtym i réwnolegtym.

Skrzyiowania 7 drogami bocznymi.

Droga powiatowa Nr 2072B krzyzuje si¢ z trzema ulicami: Brykowska, Przechodnig i
Lesna. Ulice Brykowska i Lesna w obrebie skrzyzowania posiadaja jezdni¢ szerokosci ok. 6,0
m z obustronnymi poboczami gruntowym o szerokos$ci 1,0 m.

Odwodnienie.




Odwodnienie nawierzchni drogi powiatowej na odcinku od ul. Brykowskiej do zjazdu
w km 1+063,50 odbywa si¢ za pomoca istniejacej kanalizacji deszczowej. Natomiast na
odcinku od km 1+063,50 do konca projektowanej trasy wody opadowe i roztopowe sptywajg
powierzchniowo do istniejacych rowow przydroznych. Rowy majg parametry: szerokos¢ dna:
0,4 m, gteboko$¢ min. 0,5 m, pochylenie skarp 1:1-1:1,5.
Infrastruktura techniczna.

W liniach rozgraniczajacych wystepuja: wodocigg, sie¢ telekomunikacyjna,
napowietrzna linia energetyczna i o$wietleniowa, sie¢ gazowa, kanalizacja deszczowa i

sanitarna.

4. Parametry techniczne drogi

Podstawowe parametry techniczne drogi:
— klasa techniczna — Z (zbiorcza),
— predkosé projektowa — Vp=40 km/h,
— kategoria ruchu — KR5,
— szerokos$¢ jezdni — 6,0 — 7 m,
— pobocza 1,0 m,
— ciag pieszo rowerowy — 2,5 m,

— chodniki —1,25-2,0 m.

o

Projektowane zagospodarowanie terenu.

5.1. Rozwiazania sytuacyjne

Poczatek opracowania przyjeto w km 0+624,00 w osi istniejacej jezdni asfaltowej
przed skrzyzowaniem z ulica Brykowska natomiast koniec opracowania przyjeto w km
1+555,00 w osi istniejgcej jezdni asfaltowe;.

Poczatek robot nawierzchniowych przyjeto w km 0+919,00 w dowigzaniu do
opracowania ,, Rozbudowy drogi powiatowej Nr 2072B Wysokie Mazowieckie — ul. Ludowa na
odcinku od dr. kr nr 66 do konca terenu zabudowanego,, wykonanego przez firm¢ Ushlugi
Konsultingowo - Inzynierskie mgr inz. Wojciech Rawa, natomiast koniec r1obot
nawierzchniowych przyjeto w km 1+555,00.

Na odcinku od km 0+624,00 do km 0+919,00 przewidziano jedynie wykonanie ciagu
pieszo-rowerowego po stronie lewej drogi. Szeroko$¢ ciggu pieszo rowerowego od 2,9 do 4,2

m. Nawierzchnia - betonowa kostka brukowa. Na odcinku pomig¢dzy ulicg Brykowska a Lesng




ciag pieszo-rowerowy zaprojektowano bezposrednio przy krawedzi jezdni natomiast pomiedzy
ulicg Les$na i koncem projektowanej trasy ciag pieszo-rowerowy odsunieto od jezdni lub zatoki
parkingowej zielencem o szerokos$ci od 1,2 do 2,0 m. Na odcinku od zjazdu w km 0+930,00 do
km 14+555,00 ciag pieszo rowerowy nalezy wykonac o szerokosci 2,5 m. Nawierzchni¢ ciggu
pieszo — rowerowego na odcinku od ul. Brykowskiej do zjazdu w km 1+060,50 nalezy
wykona¢ z betonowej kostki brukowej, a na pozostalej czesci z betonu asfaltowego.

W planie zaprojektowano 5 zataman osi o katach zwrotu trasy od 0,0027 do 1,2735
grada. Zaprojektowano jezdni¢ ul. Ludowej o szerokosci 7,0 m. Po obu stronach ulicy
przewidziano parkingi. Po prawej stronie drogi zaprojektowano parkingi dla samochodéw
osobowych na odcinku od km 1+359,80 do km 1+477,10 z 41 miejscami postojowymi.
Przyjeto parkowanie prostopadle do osi drogi. Wymiary miejsc postojowych 2,3x5,0m.
Wymiary miejsca postojowego dla osoby niepetnosprawnej: 3,6x5,0 m. Po lewej stronie na
odcinku od km 0+938,30 do km 1+518,00 zaprojektowano zatok¢ parkingowa z parkowaniem
réwnolegtym do osi drogi. Szeroko$¢ zatoki 3,0 m.

Do projektowanych zjazdow do SM Mlekovita w km 14+251,00 1 1+344,00
zaprojektowano pasy do skretu w prawo o szerokosci 3,0 m. Poszerzenie dla wykonania
dodatkowego pasa ruchu w prawo nalezy wykona¢ stosujac skos 1:10 na dlugosci 30,0 m.
Powstate zatomy krawedzi jezdni wyokraglono lukami o promieniach R=50,0 m. Wzdtuz
parkingéw 1 dodatkowych pasow do skretu w prawo nalezy wykona¢ chodniki o szeroko$ci od
1,25 mdo 2,0 m.

Nawierzchnie na istniejacych zjazdach do posesji nalezy wykonac:

— na odcinku od ul. Brykowskiej do zjazdu w km 0+930,00 o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej szerokosci 4,5-7,0 m ze skosami 1:1 wykonanymi na dtugosci 1,0 m,

— na odcinku od km 0+930,00 do km 1+555,00 o nawierzchni asfaltowej szerokosci 5,0-6,0 m
Z poboczami gruntowymi szerokosci 0,75-1,0 m i tukami wyokraglajacymi o promieniach
R=6,0 — 10,0 m.

Zjazdy do SM Mlekovita w km 1+251,00 i 1+344,00 nalezy wykonac z kostki kamiennej o

szerokosci 6,0 m z tukami wyokraglajacymi o promieniach R=8,0 — 12,0 m.

Szczegdlowe rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,,Projekcie zagospodarowania

terenu” w skali 1:500.

6. Rozwiazania projektowe w zakresie organizacji ruchu

6.1. Oznakowanie pionowe

Przejscie dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow 0znakowano znakami D-6b.




Na wlocie ul. Les$nej z uwagi na brak widocznosci drogi z pierwszenstwem przejazdu
ustawiono znak B-20.

Poczatek i koniec ciggu pieszo rowerowego oznakowano znakami C-13/16 i C-13a/16a.
Zatoke parkingowa z parkowaniem rownolegtym oznakowano znakami D-18 z tabliczka T-30a
oraz D-18 z tabliczka T-3a.

Zatoke parkingowa z parkowaniem prostopadtym oznakowano znakami D-18 z tabliczka T-
30b oraz D-18 z tabliczka T-3a.

Pasy ruchu do skrgtu w prawo oznakowano znakami F-10.

Wijazd do SM Mlekowita w km 1+344,90 oznakowano jako jednokierunkowy znakiem D-3.
Od strony parkingu ustawi¢ znak B-2.

Na zjazdach publicznych prowadzacych do oczyszczalni 1 na droge gminng wewnetrzng
ustawi¢ znaki A-7.

W obrebie zjazdow przewidziano ustawienie stupkow blokujacych (ozdobnych) U-12c.

Istniejaca tablice E-13 nalezy wymieni¢ na now3.

[lo$¢ znakow do przestawienia: 6 szt.

Ilo$¢ tarcz znakéw do usunigcia: 16 szt.

Ilo$¢ stupkéw do usunigeia: 13 szt.

Ilo$¢ stupkow blokujacych do przestawienia: 6 szt.

Ilo$¢ ogrodzen tancuchowych do rozbiorki: 17mb

[lo$¢ projektowanych tarcz znakow: 47 szt.

[lo$¢ projektowanych stupkéw: 26 szt.

Tlo$¢ projektowanych stupkow blokujacych U-12¢ — ozdobnych — 8szt.

6.2. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome zaprojektowano, jako cienkowarstwowe.

Do oddzielenia przeciwnych kierunkéw ruchu zastosowano lini¢ P-4.

W rejonie zjazdow w osi drogi nalezy wymalowac lini¢ przerywana P-1e.

Przejscia dla pieszych oznakowano znakami P-10, przejazdy dla rowerzystow linig P-11.

Na wjezdzie do SM Mlekovita zaprojektowano pas do skretu w prawo. Zostat on oznakowany linig
P-1c przechodzaca w lini¢ krawgdziows P-2b. Na pasie przewidziano wykonanie strzatek P-8d
(krotkie).

Na zjezdzie w km 14+251,00 z SM Mlekovita zaprojektowano lini¢ P-7a a w km 1+344,90 P-3b.
W osi jezdni nalezy wykona¢ lini¢ P-1b lub P-6.




Na wlocie ul. Le$nej nalezy wymalowa¢ lini¢ bezwzglednego zatrzymania P-12.
Miejsca postojowe w przypadku parkowania prostopadtego oznakowano znakami P-18,
miejsce dla osoby niepelnosprawnej P-24.

P-le—17mb

P-11 — 23mb

P-10 — 108m?

P-12 — 9mb

P-4 — 101,50 mb

P-1b — 469,50 mb

P-6 —50mb

P-1c— 157 mb

P-7a—24mb

P-3b — 22mb,

P-2b — 50mb

P-8d — 8szt.

P-24 — 1 szt.

P-18 — 236 mb

7. Uwagi koncowe

W czgéei rysunkowej znaki proj. przedstawiono, jako kolorowe, za$ istniejagce w wersji
czarno-biate;j.

Znaki pionowe zaprojektowano z grupy wielkosci ,,$rednie” z tarczami pokrytymi folig
odblaskowa typu 2.

Oznakowanie poziome zaprojektowano, jako cienkowarstwowe.

Termin wprowadzenia organizacji ruchu 31.12.2017 rok.




